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Titelbild

20 Jahre gemeinsamer guter Fahri der
Modellelsenbahner und der Freunde der
Eisenbahn wmit wunserer Fachzeltschrift,
mit dieser Fotomontage symbolisiert von
unserem Mitarbeiter Achim Delang

Fotomontage: A. Delang, Berlin

Titelvignette

Wenn Sie anstelle der gewohnten Fahr-
zeugvignette auf wunserem Titel dieses
Mal die Zahl 20 finden, dann soll es Sie
daran erinnern, dafl unsere Fachzeit-
schrift mit diesem Heft ihr zweltes Jahr-
zehnt vollendet. Wir hoffen, auch in den
ndchsten Jahren allen wunseren Lesern
stets ein guter Begleiter zu sein,

Zelchnung: Kurt Bienlas, Berlin

Riicktitel
In den ersten zwanzly Jahren des Be-
stehens unserer Fach:eitschrift stand die
gute alte Dampflokomotive zumelst Im
Mittelpunkt unserer Berichterstattung.
Natiirlich wollen wir sie auch In Zu-
kunft nicht gan:z vergessen, doch dem
Wandel der Zeit entsprechend werden
die neuen Traktionsarten mehr im Vor-
dergrund stehen.
Unser Bild zeigt: Sonderfahrt des BV
Erfurt des DmV der DDR. Strecke Ii-
menau Rennsteig. kurz vor dem Bahnhof
Rennstelg Foto: Kluge
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Glickwunsch zum Zwanzigjdahrigen

Paul Kaiser
Mitglied des Prdsidiums des Deutschen
Modelleisenbahn-Verbandes der DDR

Jahrgang 21 ist auf dem Umschlag des Organs des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes der DDR, ,der modelleisenbahner”, zu lesen. Unsere
Fachzeitschrift fiir den ,Modelleisenbahnbau und alle Freunde der Eisen-
bahn* besteht in diesen Tagen also 20 Jahre. Uber 240 Ausgaben sind
bisher erschienen. Sie widerspiegeln in vielfdltiger Weise, daBl es der Re-
daktion und ihren zahlreichen ehrenamtlichen Mitarbeitern Schritt um
Schritt, manchmal auch unter Geburtswehen gelang, das gesellschaftliche
Anliegen der Modelleisenbahner und der Freunde der Eisenbahn, sinn-
volle Freizeitgestaltung in unserem sozialistischen Staat zu sein, gut vor-
anzubringen,

Dies ist AnlaB, Dank und Glickwunsch denen zu sagen, die wéhrend der
20 Jahre mit dazu beitrugen, dall die Wechselbeziehungen zwischen den
vielen groBen und kleinen Modelleisenbahnern unserer Republik und ihrer
Zeitschrift sich stindig vertrauensvoll entwickelten.

Zu diesem Kreis gehdren jene, die das erste Heft zur Herbstmesse 1952
herausbrachten, ebenso wie die Mitglieder des Redaktionsbeirates, die
verantwortlichen Redakteure, die zahlreichen Autoren aus unserer Re-
publik und aus den sozialistischen Bruderldndern und auch die Hersteller,
Setzer und Drucker, und nicht zuletzt unsere Leser mit ihren vielen Vor-
schldgen, Anregungen und ihren kritischen Bemerkungen. 5000 betrug die
Auflage damals; heute betridgt sie 45 000.

Zahlreiche, vor allem junge Leser, erhielten so Einblick in die Geschichte
und Entwicklung der Eisenbahn und wurden mit technischen und betriebs-
organisatorischen Problemen des ,grofien Bruders® vertraut gemacht. Her-
vorzuheben ist, dafl ,der modelleisenbahner” stets den Gedanken der
engen Freundschaft zur Sowjetunion und zu den uns briiderlich verbun-
denen sozialistischen Lindern bemiiht war zu vertiefen,

Die Redaktion schrieb 1954 den ersten Modellbahnwettbewerb aus. Er
hat sich inzwischen zu einem jahrlich stattfindenden internationalen Er-
eignis entwickelt.

Unsere Zeitschrift hat auch wesentlichen Anteil daran, dafl 1962 der
Deutsche Modelleisenbahn-Verband der DDR als Heimstatt fiir die Modell-
eisenbahner unserer Republik gebildet werden konnte. Folgerichtig ist
sie dann auch das Organ des Verbandes geworden. Seinem Prasidium
sowie der Leitung des Ministeriums fiir Verkehrswesen sei fiir Rat und
Unterstiitzung ebenfalls Dank gesagt.

Grof} ist die Palette der in den einzelnen Jahrgingen diskutierten Fragen.
Der Bogen spannt sich von technischen und Normenproblemen iiber das
Bekanntmachen mit den Erzeugnissen der angesehenen DDR-Modellbahn-
industrie bis zu den vielfdltigsten Berichten und Erfahrungsaustauschen
vom Leben in den Arbeitsgemeinschaften der Modelleisenbahner.

Die Redaktion sollte auch in Zukunft der politischen und technischen Bil-
dung, Erziehung und Information der Modellbahnarbeitsgemeinschaften
ihre besondere Aufmerksamkeit schenken. Das gleiche gilt flir die weitere
Vertiefung der langjdhrigen Verbindungen zu den Bruderzeitschriften aus
den sozialistischen Lindern.

Alles in allem: Die Mitarbeiter des ,modelleisenbahner* kénnen innerhalb
von 20 Jahren auf viele wertvolle Leistungen zuriickschauen. Klar ist
auch, daf} der Verband und unsere Modelleisenbahner noch viel von ihrer
Zeitschrift erwarten, Die grofie Leserschar hofft auf aussagekriftige Bei-
trige und interessante Anregungen und Hinweise, die das Verbandsleben
bereichern und den Modellbahnfreunden neuen Stoff fir eigene Uber-
legungen und schépferische Betitigung mit der kleinen Eisenbahn ver-
mitteln; denn sinnvolles Tun in der Freizeit fiihrt letztlich auch zu hohen
Leistungen im Beruf und im Wirken fiir unsere sozialistische Sache. Dar-
um allen, die den ,modelleisenbahner” gestalten, neue Jahre erfolgreichen
Schaffens.
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HANS-OTTO VOIGT, Dresden

Modellbahnausstellungen - gestern und heute

Das Herz eines richtigen Modelleisenbahners schldgt
immer dann hoher, wenn er eine gut ausgestattete und
technisch einwandfreie Modelleisenbahnanlage be-
trachtet, auf der ein wirklichkeitsnaher Bahnbetrieb
abgewickelt wird. Aber auch auf alle anderen Zu-
schauer, ob jung oder alt, wirken die kleinen fahren-
den Ziige wie ein Magnet, besonders dann, wenn Land-
schafts- und Hintergrundgestaltung naturgetreu nach-
gebildet wurden. Wie gern midchte man da nicht nur
ein Betrachter sein, sondern selbst am Fahrpult ste-
hen und die Ziige fahren lassen oder auch Weichen
und Signale bedienen!

DaBl das Vorfiihren einer groBlen Ausstellungsanlage
iiber Wochen hinaus Nerven und Konzentration kostet,
vermuten wohl nur wenige der Zuschauer. Konzen-
tration ist notig, um eine griéfere Zahl von Modellzii-
gen, teilweise gleichzeitig unfallfrei iiber die Strecke
zu bringen; Nerven — um die Tiicken des Materials
zu besiegen, Gerade aber in der steigenden Qualitdt
des Materials ist der Fortschritt in der Modellbahn-
technik in den letzten 20 Jahren zu erkennen. Wie sah
es damals vor zwei Jahrzehnten auf diesem Gebiet
aus?

Ausstellungsanlagen gab es schon, und zwar in den
NenngriéfSen HO und 0, wobei das Zweileiter-Dreischie-
nen-Fahrstromsystem noch weit verbreitet war. Dabei
handelt es sich meist um Anlagen, die noch aus Vor-
kriegs-Gleismaterial von Mirklin aufgebaut waren.
Aber auch Zeuke verwendete bei seiner Spur-0-Pro-
duktion das ,Dreischienengleis, um keinen Fahrt-
richtungs-Umschalter in den Triebfahrzeugen ein-
bauen zu miissen. Man mubfte sich in beiden Nenngré-
Ben durch Selbstbau von Gleismaterial helfen. Fir die
Nenngrofilen HO gab es bereits Schwellenband aus
Pappe und Hohlprofil von 3,5 mm Hohe. Dieses multe
mit dem Schwellenband gemeinsam auf Holzleisten ge-
nagelt werden. Fiir den etwa notwendigen Mittelleiter
wurde Kupferdraht auf Nagel- oder Schraubenkdpfe
gelditet,

Heute steht uns im ,Pilz-Gleis“ ein hochwertiges
Gleismaterial mit einer Vielzahl verschiedener Wei-
chenformen zur Verfiigung; die Spurhaltigkeit ist ga-

Bild 1 Die erste HO-Anlage ohne Mittelschiene in der DDR,
Modellbahnanlage ,Schnuckenheim®, erbaut im Jahre 1950 von
Fritz Hornbogen, Erfurt
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rantiert, weil das Schienenprofil auf jeder Schwelle
fest gefiihrt wird. Bei Verwendung von Neusilberpro-
fil ist jede Korrosionsgefahr gebannt, die gerade bei
Ausstellungsanlagen, die in Rdumen mit unterschiedli-
cher Feuchtigkeit lagern oder betrieben werden, eine
Quelle dauernder Stérungen bildet.

Auch beim rollenden Material war man vor 20 Jah-
ren noch weitgehend auf den Selbstbau angewiesen;
allerdings — das wollen wir nicht verschweigen — war
auch das Angebot an Bastlermaterial damals griofler als
heute. Bei dem Selbstbau von Fahrzeugen zahlte man
mitunter viel Lehrgeld; ich denke da nur daran, daB
Wagen mit starrer Achslagerung, wie sie damals {iblich
waren, stark zur Entgleisung neigen, weil sich Verwin-
dungen des Gleisbettes nicht immer ganz vermeiden
lassen. Ahnlich ist die Wirkung zu starr montierter
Kupplungen und die schlechte Stromabnahme der
Triebfahrzeuge durch Achsen, deren Lager zu wenig
Spiel besitzen.

Besonders schwierig gestaltete sich bei Lokomotiven
der Nenngrifle 0 der Ersatz verbrauchter Motore. Man
griff damals gern auf sogenannte ,Wehrmachts“-Mo-
tore* zuriick, mufite aber natiirlich dann das ganze
Triebgestell neu bauen. Auch in der Nenngrifle H0 war
das Angebot von Modelltriebfahrzeugen noch nicht
sehr grof}, abgesehen davon, daf3 deren Modelltreue mit
dem heutigen Stand keineswegs vergleichbar war.

Die Bespannung der Ziige auf Ausstellungsanlagen
sollte stets vorbildgerecht sein. Vor 20 Jahren domi-
nierte in der Zugforderung noch die Dampflokomotive.
Aber auch heute noch werden Schnellziige auf wichti-
gen Strecken der DR mit Lokomotiven der Baureihen
01 und 03 gefordert. Leider warten damals wie heute
die Modellbahnfreunde auf die Erfiillung eines lange
gehegten Wunsches, nidmlich, dafl die Modellbahnindu-
strie unserer Republik ein Lokmodell einer dieser bei-
den Baureihen produziert. Daher sei die provokatori-
sche Frage erlaubt, ob sie es noch schafft, bevor die
letzte Dampfschnellzuglokomotive von den Strecken
der DR verschwunden ist? Es wire doch sehr schade,
wenn alle Dampflokfreunde diese Hoffnung begraben
miilten! Auf modelltechnischem Gebiet brachte die

Bild 2 Und hier ein weiterer Ausschnitt dieser fir damalige
Zeiten recht ansehnlichen HO-Anlage
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Epoche der angehenden 50er Jahre Hohepunkte im An-
lagenbau. Es sei hierbei an die grofien Ausstellungs-
anlagen zur Dresdner Weihnachtsmesse erinnert. Durch
eine gliickliche Verbindung von weihnachtlicher Volks-
kunstschau mit einem Sonderverkauf stark gefragter
Warengruppen waren hohe Besucherzahlen garantiert.
Fiir die Ausgestaltung einer Modelleisenbahnanlage bis
zu einer Grundfliche von 200 m? konnten mehr Mittel
als sonst (iblich bereitgestellt werden. Auf kiinstlichen
WasserstraBen innerhalb der Anlage verkehrten Elek-
troschiffe; Verladeanlagen ,Eisenbahn — Frachtschiff*
wurden im Betrieb vorgefiihrt. Auch Nahverkehrsmit-
tel, wie StraBenbahn oder Obus und Bergbahnen fehl-
ten nicht. Standort und AnlagengrundriB wechselten
jedes Jahr, ebenso war die Dekoration — meisterhaft
von dem bekannten Grafiker Wolgram gestaltet — mal
auf Sommer, mal auf tiefen Winter abgestimmt. AuBer
der Hauptbahn war mitunter auch eine Schmalspur-
bahn vorhanden,

Wenn man von Héhepunkten in dieser Epoche spricht,
mufl man unbedingt die grofie Spur-1-Anlage des Mo-
dellbahnfreundes Rust aus Potsdam erwiéhnen, der
bereits damals in dieser Nenngréfe wahre Wunder-
werke an Modelltreue schuf. Das trifft nicht nur fiir
Lokomotiven und Wagen zu, sondern auch fiir sein
Gleis- und Weichenmaterial. Zweischienengleis und
schlanke Weichen waren damals absolut keine Selbst-
verstidndlichkeit, sondern sind vielmehr als Pionier-
leistung zu werten. Die Lénge der Fahrzeuge und die
Ausdehnung der Weichenstrafien verlangten nach
einem aullergewdhnlich groiem Raum; die ehemalige
Reithalle im Potsdamer ,Neuen Garten" erwies sich
als Domizil fiir diese Anlage gerade als ausreichend
groll genug! Dort steht sie auch heute noch, denn als
ortsfeste Anlage kann sie nicht umgebaut werden.

Fast an allen Orten, in denen damals eine Modellbahn-
Ausstellungsanlage gezeigt wurde, kam es nach und
nach zur Grindung von Arbeitsgemeinschaften. Vor
Grindung des Deutschen Modelleisenbahnverbandes
der DDR wurden sie mitunter von der Kammer der
Technik betreut. Ein wirkliches Aufbliihen dieser
Gruppen konnte aber erst durch die zielstrebige Hilfe
und Organisation des DMV der DR ermaglicht
werden,

Jede Modellbahn-Arbeitsgemeinschaft — ausgenom-
men vielleicht die der Freunde der Eisenbahn —
miichte eine Gemeinschaftsanlage ihr eigen nennen, um
praktisch bauen und einen Fahrbetrieb vornehmen zu
kénnen; aber auch, um diese Anlage der Offentlichkeit
zu zeigen. Nicht zuletzt werden damit Mittel fiir den
Weiterbau der Anlage erwirtschaftet. Da aber groBe Ge-
meinschaftsanlagen viel Aufwand an Arbeit und Platz
erfordern, dauert es mitunter Jahre, bis eine solche An-
lage vorfiihrbereit ist. Zur Uberbriickung dieser Zeit-
spanne kam man Ende der 50er Jahre auf den gliickli-
chen Gedanken, eine Ausstellung von Heimanlagen der
Mitglieder einer Arbeitsgemeinschaft zu veranstalten
und auf diese Weise einen Einblick in das Schaffen und
Konnen der Modellbahnfreunde zu geben.

Die erste groBere Ausstellung dieser Art wurde in
Ostritz praktiziert und erregte berechtigtes Aufsehen.
Wenn auch bei der ersten Ausstellung dieser Gruppe
manche Heimanlage noch den einen oder anderen Man-
gel aufwies, im folgenden Jahr war schon die Qualitit
der ausgestellten Anlagen erheblich verbessert worden.
Die Vergleichsmoglichkeiten zwischen den ausgestell-
ten Anlagen wirkten sich erzieherisch aus und befruch-
teten das Schaffen der Freunde untereinander in erheb-
lichem Mafle. Den Zuschauern wird so demonstriert,
welche Moglichkeiten sie selbst daheim haben, wenn
sie solche Anlagen bauen, und damit empfiingt das ge-
samte Modellbahnwesen neue Impulse und Aus-
breitung.
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Bild 3 Zwar ist trotz aufgestellter Fahrleitungsmaste noch
keine Fahrleitung verlegt, und das Geldnde ist fiir heutige
Verhditnisse etwas zu kahl, aber immerhin war es damals
beachtenswert, was man hier geschaffen hatte

Bild 4 Auch ein Lokomotivschuppen gehorte bereits zu die-
ser Grofanlage

Bild 5 Anlage in der Nenngrife 0 von Hansotio Voigt, Dres-
den, ausgestellt im Sommer 1951 in Leipzig. Unser Bild
zeigt einen Ausschnitt des Hauptbahnhofes mit Schmalspur-
gleisen,
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Bild 6 Auch in der Nenngrofie HO gab es damals in Dresden
bereits eine & m X 7,7 m grofle Ausstellungsanlage. Gefahren
wurde mit Mdrklin-Material und mit Selbstbauwagen. Der
Henschel-Wegmann-Zug (auf der Briicke) und die Mittelein-
stiegwagen baute Herr Kurt Mdhler aus Dresden.

Die weitere Entwicklung ging dahin, daB man durch
Verbindung einzelner Heimanlagen untereinander eine
GroBanlage zusammenstellte. Die Ziige gehen dann von
einer auf die Gleise der anderen Anlage lber. Das war
und ist aber nicht so einfach zu realisieren, wie man
denken sollte, eine Ubereinstimmung in Aufbau und
Schaltung der Anlage mul} gegeben sein. Schon auf der
1. Ideenkonferenz vor zwei Jahren wurden Gedanken
entwickelt, wie man durch Standardisierung der Plat-
tenabmessungen und Verbindungen sowie der Festle-
gung der Ubergangsstellen fiir Gleise und elektrische
Leitungen den ZusammenschluBl von Anlagen verschie-
dener Erbauer verwirklichen kdnnte. Von Freunden aus
dem Bezirk Dresden des DMV wurde das ,SMBS“ ge-
nannte ,standardisierte Modellbahnsystem* entwickelt;
praktische Erprobungen sind schon durchgefiihrt wor-
den. Hierbei geht es auch um die Erweiterung beste-
hender Anlagenteile, z. B. eines grifieren Bahnhofs mit
Vorgelidnde, zu einer Groflanlage mit vollig variabler
Gestaltung, um sich den rdumlichen Verhiltnissen der
verschiedenen Ausstellungshallen besser anpassen zu
konnen. Mit gleichen Anlagenteilen genormter, aber
unterschiedlicher Abmessungen entstehen auf diese
Weise ganz anders gestaltete GroBanlagen. AuBerdem

Bild 8 Und heute sehen Ausstellungsanlagen so aus: HO0-An-
lage von Peter Eickel aus Dresden, angefertigt im Jahre 1971
anldflich des MOROP-Kongresses in Dresden

Fotos: Voigt (3), Brust (1), Hornbogen (4)
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Bild7 Im Jaohre 1954 stellte man in Dresden diese 0-Anlage
aus, die bereits gute Motive eufwies: Hier ein Ausschnitt am
Kai mit dem Dampfer ,Leipzig" der Weiflen Flotte

erhéilt man dadurch besonders handliche Transportein-
heiten. An der weiteren Vervollkommnung dieses Sy-
stems wird gegenwartig noch gearbeitet,

Vergleicht man die Modellbahn-Ausstellungen der 50er
Jahre mit denen der Gegenwart, so sind letztere vor
allem durch eine Breitenarbeit gekennzeichnet. Als
auBerordentlich férdernd fiir das Modellbahnwesen in
unserer Republik hat sich unsere Fachzeitschrift er-
wiesen. Sie schuf im ersten Jahrzehnt ihres Bestehens
als Grundlage das ideelle Band, das die Modellbahn-
freunde zusammenfiihrte und ihnen das notwendige
Fachwissen vermittelte. Ohne eine Verbreitung dieses
Wissens hitte sich unsere Arbeit nur auf Einzelleistun-
gen besonders befihigter Freunde beschrdankt. Auf der
so geschaffenen Basis konnte der vor zehn Jahren ins
Leben gerufene Deutsche Modelleisenbahn-Verband
der DDR fuflen und so eine Organisation aufbauen, die
eine Zusammenarbeit und den Wettbewerb der Arbeits-
gemeinschaften untereinander ermoglichte. Ein Ergeb-
nis dieser Arbeit sind die an vielen Orten veranstalte-
ten und mit grofem Interesse aufgenommenen Modell-
bahn-Ausstellungen, auf denen nicht nur GroBanlagen
gezeigt werden.

Dafl trotzdem die GroBanlagen zum gemeinschaftli-
chen Betrieb innerhalb der Arbeitsgemeinschaften, fir
Ausstellungen oder zum Zweck der Darstellung eines
bestimmten verkehrstechnischen Problems — z. B. des
Container- oder Trajektverkehrs — ihre Bedeutung
nach wie vor behalten, konnte man auf der Ausstel-
lung anldBlich des MOROP-Kongresses 1971 in Dresden
sowie bei der Ausstellung der Arbeitsgemeinschaft
 Friedrich List* in Leipzig im Dezember des gleichen
Jahres deutlich feststellen. Fiir das auf solchen Aus-
stellungen eingesetzte Modellbahnmaterial bedeutet
dieser Dauerbetrieb eine wichtige Testierung und laft
erkennen, wo noch Mingel bei der Produktion solcher
Erzeugnisse vorhanden sind. Wir durfen uns heute aber
gliicklich schiitzen, da wir nicht mehr mit solchen
Schwierigkeiten zu kampfen haben, wie vor 20 Jahren.
Erheblichen Anteil an dieser positiven Entwicklung
haben hier die Ausschiisse ,Normat* und deren Nach-
folgerin, die Technische Kommission unseres Verbandes.
Wir diirfen die berechtigte Hoffnung haben, daBl kiinf-
tige Modellbahnausstellungen Zeugnis ablegen von
der Arbeit unseres Verbandes, von den Anregungen,
die die Modellbahnfreunde von unserer Fachzeitschrift
erhalten und nicht zuletzt von der Freude, die uns
die Beschiiftigung mit der Modelleisenbahn bereitet.
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GUNTER BARTHEL, Erfurt

20 JAHRE ANLAGENBAU

Es gab da vor zwei Jahrzehnten in unserer Stadt einen
kleinen Laden, in dem sich regelmillig Modellbahn-
freunde trafen und dort ihre Erfahrungen austausch-
ten.

Jeder von ihnen war bestrebt, seine neuesten Baste-
leien zu zeigen, und es war eine Auszeichnung, wenn
dieselben spiiter im Schaufenster ausgestellt wurden.
So ging es auch mir mit meiner .Kleinstanlage*, die
in unserer Einzimmerwohnung zwischen Kinderbett.
Schreibtisch und bei geschlossener Tiir aufgestellt wer-
den konnte und die dann schlieBlich eines Tages auch
ins Schaufenster kam. Das war gut moglich, denn sie
war nicht nur klein, sie konnte aullerdem auch zu-
sammengeklappt werden.

Im Schaufenster wurde sie als ,wirkliche Modellbahn*
vorgestellt.

Da gab es einen kleinen Bahnhof mit zwei Weichen,
die von einem besonderen ,Stellwerk” bedient werden
muflten. Es gab ein paar Trix-Lokomotiven, die sich
noch aus der Jugendzeit heriibergerettet hatten und
die nun mit einem selbstgebastelten Gehiiuse als
.Kleinbahnlokomotiven" ihren Dienst verrichteten. Sie
waren aus phantastischen Teilen zusammengesetzt: Dic
Uberwurfmuttern von Fahrradventilen bildeten die
Zvlinder, der Schornstein war ein zusammengerolltes
Stiick Blech mit einer Unterlegscheibe als oberer Ab-
schlull, nur die Kohlen auf dem Tenderansalz waren
bereits vorbildgetreu, sie stammten aus dem Keller.
Es mubBte aber schon damals eine Kleinbahn sein, ein-
mal aus Platzmangel, zum anderen waren da bestimmte
Erinnerungen an die Kindheit, wo man eine solche
Bahn aus allerniichster Néhe betrachten konnte, nédm-
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A

20 Jahre
Anlagenbau

Bild 4 linke Anlagenecke
spdter

Bild 5 linke Anlagenecke
jetziger Zustand

Bild 6 rechte Anlagenecke
frither (ohne Schmalspur-
bahn)
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lich an einem Bahndamm, wo die lustigsten Spiele
moglich waren und wo stets mit groBer Ausdauer der
nichste Zug erwartet wurde.

Der kiindigte sich schon lange vorher an. Es pfiff und
ldutete unaufhoérlich, dann tauchte das Lokomotivchen
im Einschnitt auf, pfiff wieder am nahen Uberweg,
stieB stoBweise helle Dampfwolken an den Seiten her-
aus, schaukelte dabei ein wenig und zerrte miihselig
ein paar Guterwagen hinter sich her. Der Lokfiihrer
sah aus dem Fenster gleichmiitig auf die Jungen hinab,
die da an der Strecke standen; er hatte sie schon oft
hier stehen sehen und wunderte sich nicht mehr dar-
iiber. Die Rider quietschten und klirrten an den Schie-
nenstolen, riesig grofl erschienen von unten die Wagen,
und dann entschwand das Ziiglein, an den Kleingérten
vorbei, liber die Briicke, verringerte seine Geschwin-
digkeit, und wir wufiten: Nun lief es in den Bahnhof
eip

Zurtick blieb grauer Rauch, ein Geruch von Eisen,
Qualm und Dampf, Zuriick blieb auch die Erinnerung.
Es kamen die flinfziger Jahre und mit ihnen eine Zeit-
schrift, die sich ,Fachzeitschrift fiir den Modelleisen-
bahnbau* nannte, in der nun vieles zu finden war,
wonach man manchmal gesucht hatte. Wissenschaftler
und Fachingenieure schrieben darin, und aus der Spie-
lerei wurde eine ernsthafte Beschédftigung. Die Ansich-
ten iiber Modellbahnanlagen verdnderten sich
— grundsétzliche Betrachtungen zur Modellbahngestal-
tung erschienen — es sollten eben ,richtige* Modell-
bahnen werden. Es wuchs auch die Erkenntnis, dal}
mit der ,Modellbahnwelt" das ,Weltbild* des Betrach-
ters im fortschrittlichen Sinne zu beeinflussen ist!

So wurde in dieser ,Sturm-und-Drang-Zeit* entwor-
fen, gebaut, abgerissen, neu entworfen, gebaut, bis eine
Konzeption gefunden wurde, in der ein eindeutiges Mo-
tiv bewulit gestaltet werden konnte.

Es entstand eine Modellbahnanlage, die neben einer
von Anfang bis Ende durchgefiihrten normalspurigen
Kleinbahnstrecke noch verschiedene nach dem Vorbild
gestaltete Demonstrationsstrecken besitzt, die einen
Einblick geben sollen in das Eisenbahnwesen um das
Jahr 1912. Dabei ist an den noérdlichsten Raum des da-
maligen Deutschland gedacht, der zum Teil unter preu-
Bischer Verwaltung stand.

Beim genauen Betrachten der nachfolgenden Ortsanga-
ben ist es nicht schwer, die wirklichen Orte zu erra-
ten.
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Bild 7 rechte Anlagenecke
spliter (mit Schmalspur-
bahn)

Haupteisenbahn der Koéniglich-Preuflischen Eisenbahn-
Verwaltung. (K. P.E. V)

Eisenbahn-Direktion Stellin Altesund — Velgarth —
Stellin

Normalspurige Kleinbahn der pommerschen Provin-
zialverwaltung Alfburger Siidbahn. (A.S.B.)
Velgarth — Dohlenhorst-Heide — Peterswalde

Schmalspurige Kleinbahn der pommerschen Provinzial-
verwaltung Alfburger Kreisbahnen. (A.K.B.)
Velgarth-Runnenhagen — Altesund Velgarth-Runnen-
hagen — Damn tz Velgarth Klbf. — Zuckerfabrik

Mecklenburg-Pommersche

Schmalspurbahn, (M, P, S. B.)

Ferdinandswerth — Dohlenhorst — Friedelow
Dohlenhorst — Peterswalde-DorfstraBe — Anklin
Dohlenhorst — Peterswalde-Hafen

Die Zeit der ,Metamorphosen" ist voriiber. Es bleibt
nur noch das endgiiltige Ergebnis jahrzehntelangen Su-
chens im Detail zu vervollstindigen, einen hiéchsten be-
triebssicheren Zustand zu erreichen, und sicher wird
mir dabei unsere Fachzeitschrift weiter so behilflich
sein wie bisher.

Bild 8 rechte Anlagenecke jetziger Zustand (Bahnhof Velgarth)
Fotos: Lars-Peter Barthel
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GUNTER KONIG

Geburtstag am Saalestrand

Die StraBenbahn der weithin bekannten Domstadt
Naumburg im reizvollen Thiringer Burgenland an
Saale und Unstrut begeht am 15. September 1972 ihr
80jahriges Bestehen. Fiir diese Jubilarin soll daher im
folgenden ein wenig aus ihrem Dasein berichtet wer-
den, wobei durch die Fille des Geschehens hier nur
das Wesentlichste erwidhnt werden kann.

Bevor der erste fauchende, in Dampfwolken gehiillte
Strallenbahnzug tiber die Schienen ratterte, gab es in
der alten Handelsstadt Naumburg liberhaupt noch kei-
nen ausreichenden dffentlichen Stadtiverkehr, Fiir die
Kreise, die nicht iiber einen eigenen Pferdewagen ver-
fligten, hatte sich schon lange das Bediirfnis nach einem
Verkehrsmittel herausgebildet. Der Rat der Stadt trug
diesen Wiinschen insofern Rechnung, indem er Anfang
des Jahres 1700 den Biirgern eine seiner ,Portechai-

sen” (Sanften) zur allgemeinen Nutzung zur Verfiigung
stellte. Diese stand am Herrentor, und die Stadtsol-
daten waren verpflichtet, alle Biirger gegen tarifmi-
Biges Entgeld innerhalb Naumburgs zu beférdern. Nach
dem Krieg 1813 unterhielten dann die Naumburger
Landkutscher und einige Gasthéduser Kutschen fiir den
allgemeinen Gebrauch, was jedoch bei dem holperigen
Pflaster ein zweifelhaftes Vergniigen war. Bald nach
dem Bau der Thiiringer Eisenbahn, an deren Zustande-
kommen die Stadt Naumburg stark beteiligt war, ent-
stand der Wunsch nach einer guten Verkehrsverbin-
dung zum entlegenen Bahnhof. Die Hotelkutschen fuh-
ren nur zu den Ziigen, mit denen sie Géste erwar-
teten, und die Lohnkutscher hielten an ihrer Gewohn-
heit fest, sich bestellen zu lassen.

Im Jahre 1865 horten die Naumburger vom Bau der
ersten deutschen Pferdebahn in Berlin, und schon im
folgenden Jahr erschien in der Naumburger Zeitung
der Vorschlag, auch in Naumburg eine Pferdebahn
zu bauen, Das Zustandekommen wurde jedoch durch
Krieg verhindert, danach verschob der Wechsel im
Stadtregiment die Pldne und ein neuer Krieg liel sie
vollig einschlafen. Erst 1885 legte der Ingenieur Froh-
wein einen brauchbaren Plan zum Bau einer Pferde-
bahn vom Bahnhof zum Stadtzentrum vor. Zwar schei-
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Erinnerungen und Betrachtungen
zum 80jGhrigen Bestehen

der Naumburger StraBenbahn

terte das Unternehmen an der Finanzierung, jedoch
verstummten die Wiinsche der Bevdlkerung nicht.
1889 wurde ein Plan des Ingenieurs v. Kreyfeld ange-
nommen, der nun eine Dampfbahn vorsah und dafiir
auch im Oktober 1891 von der Regierung die Konzes-
sion erhielt. Als Fachmann hatte v. Kreyfeld sehr rich-
tig die Verkehrsbediirfnisse erkannt, wollte die Bahn
aber nicht selbst betreiben, sondern seine Konzession
wieder verkaufen. In der Firma Heyl-Charlottenburg
fand er einen Abnehmer, die aber nun gleich zum
elektrischen Betrieb riet und ebenfalls die Konzession
wieder verdullern wollte. Die Stadt konnte sie damals
nicht erwerben, denn ihre Finanzlage war durch zahl-
reiche Kommunalbauten auflerordentlich angespannt.

Da schlug Naumburgs Oberbiirgermeister Kraatz den
Bau einer Strallenbahn durch die Biirgerschaft vor.

Bild 1 Erdffnung der Naumburger
Dampfstrafenbahn am 15. September 1892

Ein Ausschull wurde gebildet und vertrat die Ansicht,
eine Dampfbahn verdiene gegeniiber einer Pferdebahn
den Vorzug, weil nur sie imstande sei, dem zeitweilig
nach Zugankiinften am Bahnhof eintretendem Verkehr
gerecht zu werden, da sie mit mehreren Wagen fahre,
also ein wesentlich grofleres Platzangebot aufweisen
kiinne als eine Pferdebahn. Entsprechend dem Ver-
kehrsbediirfnis hielt man =zwei Linien fir erfor-
derlich: Bahnhof-Markt-Wenzelstor und Grochlitz-
Markt-Almrich. Auf einer groBen Burgerversammlung
im Mai 1892 wurden diese Pline gutgeheillen, so dall
sich bereits am 18. Juni 1892 die ,Naumburger Stra-
lenbahn AG*" konstituieren konnte. Am 25. Juni 1892
erhielt die Gesellschaft die ,Konzession zum Bau und
Betrieb einer StraBeneisenbahn“. Bemerkenswert ist,
dafl der §6 schon den Ubergang vom Dampf- zum
elektrischen Betrieb vorsah. Auch hatte sich die Stadt
das Recht gesichert, einen Vertreter mit vollem Stimm-
recht in die Verwaltung der Gesellschaft zu entsen-
den.

Als Depot war die ehemalige Reithalle am damaligen
Artillerieplatz vorgesehen. Nach Abschlufl der Vorar-
beiten ging die Gesellschaft mit groBer Tatkraft ans
Werk. Die Zeit drangte, da die im Gange befindlichen
StraBenpflasterungen schnellstens den Einbau der
Schienen erforderten. Anfang Juli 1892 legte man die
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Bild 2 Die erste . Elektrische®,
Tw 9, verschrottet im Jahre
1956

Bild 3 Jetziger  Strafenbahn-
zug mit Tw 18 (ex Leipzig
5004) und Bw 2 (exr Halle 295)

Bild 4 Einer der .Neuen" aus
Halle, der Tw 1411 (ex Halle
646, ex 166), erster Einsatz in
Naumburg am 18. Mdrz 1972
Fotos: Verfasser
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ersten Schienen am Bahnhof, und am 2. August des-
selben Jahres war der Oberbau beendet. Inzwischen
wurde die Reitbahn zur Wagenhalle umgebaut. Die
Lokomotiven lieferte die Firma Krauss & Co., Miin-
chen, die Anhdngewagen bestellte man bei Gebriider
Lindner, Ammendorf. Die erste Maschine traf am
6. September 1892 auf dem Hauptbahnhof ein und kam
schlieBlich unter feierlicher Musikbegleitung und dem
Jubel der schaulustigen Menge in der Wagenhalle an.
Die anderen Fahrzeuge trafen in den nidchsten Tagen
ein, und dann war es soweit: Am 15. September 1892
brauste unter grofler Anteilnahme der Bevilkerung die
Naumburger DampfstraBenbahn zum ersten Mal durch
die StraBlen der Domstadt, die damit filhrend in der
Verkehrspolitik der deutschen Mittelstidte wurde.

Die Strecke fiihrte vom Hauptbahnhof iiber Georgen-
berg-Jigerplatz-Lindenstraflie-Markt bis zum Wenzels-
tor, und sowohl bei Einheimischen wie bei Fremden
erfreute sich die Bahn groBer Beliebtheit, besonders die
Jugend war iiber diese schine Einrichtung begeistert.
Jedoch die Droschkenkutscher, die in der Bahn die
Vernichtung ihrer Existenz sahen, und die Geschirr-
fiithrer, die gern die Gleise als bequeme Fahrbahn be-
nutzten, wurden zu Todfeinden der Strallenbahn. Auch
die Sonntagsreiter, deren Pferde vor dem DampfroQ
~Ménnchen“ machten, und die alten Jungfern, deren
Mépse und Spitze mit der Bahn nun einmal auf Kriegs-
full standen, waren dieser nicht wohlgesonnen. Allen
Ernstes wurden die Bahnbediensteten des 6fteren ange-
klagt, den Tod irgendeines Hundes verursacht zu ha-
ben, weil sie die Straenbahn nicht anhielten. Die iiber-
wiegende Mehrheit entschied sich jedoch fiir die Bahn
und damit fiir den Fortschritt.

Kapitalmangel, der schon den weiteren Ausbau der
Bahn verhinderte, zu schwacher Unterbau und ein zu
groBer Verwaltungsapparat brachten die Bahn im
Laufe der nédchsten Jahre in Schwierigkeiten. Gerade
da zeigte sich aber die tiefe Verbundenheit der Be-
volkerung mit ihrer Bahn. Den von einer erfahrenen
Firma allein richtig gewiesenen Weg der Ausdehnung
in der Ost-West-Richtung (Wethau-Almrich) und Um-
stellung auf elektrischen Betrieb wagte man nicht zu
gehen. Verhandlungen mit Freyburg und Bad Kosen
unter gleichzeitiger Ausnutzung der Wasserkraft in bei-
den Orten scheiterten, und nachdem alle Pline, das
Unternehmen mit Hilfe von Privatkapital umzustellen,
sich als unmoglich erwiesen hatten, griff die Stadt
ein: Am 1. Oktober 1900 ging die StraBenbahn in das
Eigentum der Stadt Naumburg iiber, Diese versuchte
mit wechselndem Gliick, den Betrieb rentabel zu ge-
stalten, und bald entstand die Frage, ob man noch er-
hebliche Mittel in den alten Betrieb stecken oder eine
vollig neue Bahn bauen sollte. Wieder ist es das ehren-
volle Verdienst von Naumburgs tatkriaftigem Oberbiir-
germeister Kraatz, allen Hindernissen zum Trotz die
Modernisierung der Strafienbahn durch vélligen Neu-
bau unter gleichzeitiger Umstellung auf elektrischen
Betrieb durchgesetzt zu haben. Den weiteren Ausbau
des Bahnnetzes und den Bau einer modernen Wagen-
halle erreichte er leider nicht, die Verwirklichung seiner
Plédne war so schon schwer genug. Die Stadtverordne-
ten fiirchteten eine Wiederholung der schlechten Er-
fahrungen, sie erkannten den Fortschritt nicht und wa-
ren nur zu Teillésungen bereit.

Ein geschéftstiichtiger Unternehmer kaufte die alte
Dampfbahn als Altmaterial, verschrottete sie aber
nicht, sondern verkaufte sie wieder, und so geschah
es, dafl nach vielen Jahren staunende Italienreisende
am Gardasee eine Maschine bewundern konnten, die
dort noch unter ihrem alten Namen ,Naumburg® im
Betrieb war,

Am 8. Dezember 1906 trafen die neuen elektrischen
Wagen, von Schumann-Werdau kommend, auf dem
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Ostbahnhof ein, in den ndchsten Wochen folgten Probe-
fahrten und landespolizeiliche Abnahme und am 2. Ja-
nuar 1907 um 13 Uhr begann die neue ,Elektrische*
ihre erste Fahrt. Unter den Kldngen einer Musikka-
pelle und dem Jubel der begeisterten Bevolkerung
fuhren die festlich geschmiickten Wagen mit zahlrei-
chen Ehrengisten bis zum Hauptbahnhof und zuriick
zum Markt. AnschlieBend begann sie ihren Tageslauf
in beiden Richtungen im 20-Minutenverkehr. Als groB-
ter Schlager jedoch erwies sich der 10-Pfennig-
Einheitstarif, der die Benutzung der Bahn enorm stei-
gerte.

Am 1. Juli 1910 wurde auf allgemeinen Wunsch der
Bevilkerung die Verldngerungsstrecke bis zum Micha-
elistor (Kosener Strafle) fertiggestellt und in Betrieb ge-
nommen, 1913 wurde dann der Ring geschlossen. Die
vollige Ausnutzung der ersten Konzession bis nach
Almrich und Versuche einer Straflenverbindung nach
Bad Kosen scheiterten auch diesmal wieder an der ab-
lehnenden Haltung der Stadtverordneten. Dann brach-
ten der erste Weltkrieg und die danach folgenden
Krisenjahre der Bahn zahlreiche Schwierigkeiten.

Die Herstellerfirmen hatten 1906 eine 15jidhrige Garan-
tie fiir tadellosen Betrieb libernommen. Die Wagen wa-
ren trotz mancher unsachgemiBen Behandlung im
Kriege betriebsfdhig geblieben und {iberdauerten dank
ihrer vorziiglichen Wertarbeit auch noch den zweiten
Weltkrieg. Insbesondere das Werkstattpersonal lei-
stete in den Kriegs- und Nachkriegsjahren Hervorra-
gendes im Kampf um die Erhaltung und Wiederinbe-
triebnahme der Bahn.

Unter unvorstellbaren Anstrengungen gelang es, Ober-
bau und Wagen wieder fahrbereit zu machen, so dal
die Naumburger Straflenbahn am 12. September 1945
zur grofen Freude der Bevilkerung ihren Betrieb wie-
der aufnehmen konnte. Die ndchsten Jahre waren noch
reich an Entbehrungen und Schwierigkeiten, doch dank
gemeinsamer Bemiihungen aller Mitarbeiter ging es all-
mahlich voran. So wurde u.a. im Frithjahr 1955 eine
neue Gleichrichterstation in Betrieb genommen, auch
wurde die Werkstatt nach und nach modernisiert. Zahl-
reiche Haltestellen erhielten Wartehallen, und kurz
vor Ostern 1956 trafen zwei Reko-Triebwagen aus der
Waggonfabrik Gotha ein, denen noch sechs weitere
folgten. 1957 wurde dann der seit fast 20 Jahren ein-
seitig betriebene durch den frither schon iiblichen
Zwei-Richtungs-Verkehr ersetzt. Im Oktober 1958 tra-
fen zwei Beiwagen aus Halle ein, welche eine neuzeit-
liche Karosserie erhielten. Ferner wurden und werden
Gleisnetz und Fahrleitung erneuert, und seit einigen
Jahren verkehren alle Wagen schaffnerlos mit Zahl-
box. Auch werden nach und nach griBlere Wagen aus
Halle beschafft, denn es hat sich erwiesen, daBl die
jetzigen kleinen Wagen durch den starken Zugverkehr
der Reichsbahn am Hauptbahnhof doch nicht geniigend
Platz bieten und deshalb in den Hauptverkehrs-Spit-
zenzeiten Uberfullung keine Seltenheit ist.

So rundet sich damit der erlebnisreiche Weg der Naum-
burger StraBenbahn durch gute und bése Zeiten ab,
und die steigende Beférderungszahl von damals 170 000
Fahrgédsten jdhrlich bis rd. 5 Mill. heute ist wohl
Beweis genug fiir die Beliebtheit und Notwendigkeit
dieses Verkehrsmittels. Naumburgs Straflenbahn hat
schon viele, oft grofere Bahnen in anderen Stddten
iberdauert und ist durch ihre Wendigkeit in den en-
gen verwinkelten StraBen der alten Domstadt einfach
das idealste Massenverkehrsmittel. Sie kommt iiberall
noch durch, wo Autobusse hoffnungslos steckenbleiben
wiirden. Die Einwohner hidngen dadurch natilirlich mit
Liebe an ,ihrer Straflenbahn“, wenn sie auch manchmal
schimpfen. Aber gerade darin duflert sich ein gut Teil
Verehrung des Volkes fiir ein Kommunalunternehmen,
das nun. 80 Jahre alt ist.
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Dipl.-Ing.-Ok. HELMUT UBELHOR, Sonneberg,

Vorsitzender der Erzeugnisgruppe Modellbahn, Modellbau und Zubehér

Die Entwickiung

der Modelleisenbahnerzeugnisse in der DDR

in den vergangenen 20 Jahren

Aus AnlaB des 20jahrigen Bestehens der Fachzeitschrift
wDer Modelleisenbahner mdchte ich einen kurzen
Riickblick iiber die Entwicklung der Erzeugnisse der
Modellbahnindustrie der DDR in diesem Zeitraum
geben.

Seit dem Erscheinen der Zeitschrift wurden in den
verschiedensten Artikeln, insbesondere aber unter der
Rubrik ,Wir stellen vor*, die Erzeugnisse der Modell-
bahnindustrie dem Leser nahegebracht. Dadurch wurde
die Zeitschrift gleichzeitig mit zu einer Chronik der
Entwicklung der Modellbahnerzeugnisse, auf die ich
in meinen weiteren Ausfithrungen gern zuriickgreife.

Als 1949 mit dem ersten 2-Jahr-Plan in unserer im glei-
chen Jahr gegriindeten Republik der planmiBige Auf-
bau der Wirtschaft begann, erhielt der damalige SAG-
Betrieb und heutige VEB RFT-Geriitewerk Karl-Marx-
Stadt, den Auftrag, eine elektrische Miniaturbahn zu
entwickeln und deren Produktion aufzunehmen. Bis
zu diesem Zeitpunkt war die Modellbahnproduktion
iberwiegend in Siiddeutschland konzentriert. Nur im
kleinen Rahmen wurden Fahrzeuge und besondere Bau-
teile unter primitiven Bedingungen in Einzelfertigung
von kleinen Handwerksbetrieben hergestelit.

Einer dieser kleinen Betriebe, von dem entscheidende
Impulse fiir die Entwicklung der Modellbahnerzeug-
nisse ausgingen, war die ehemalige Firma Ehlke in
Dresden (siehe ,Der Modelleisenbahner* 1/69). An die
von dieser Firma hergestellten Wagenbausitze aus
Messing- und WeiBblech wird sich manch Alterer er-
innern,

Das erste ausbaufahige Miniaturbahnsortiment brachte
dann Ende des Jahres 1950 der VEB RFT-Geritewerk
Karl-Marx-Stadt heraus. Der Auftrag, eine elektrische
Miniaturbahn zu entwickeln, war fiir die Arbeiter und
Konstrukteure dieses Betriebes nicht leicht zu verwirk-
lichen. Lagen doch fiir die Konstruktion und Produk-
tion einer solchen Bahn keinerlei Erfahrungen vor,

Bild 1 1I'BI'-Tenderlokomotive der PICO-Produktion aus den
Jahren 1949/1951
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und es kann als Pionierleistung angesehen werden, dafB
trotz aller Schwierigkeiten eine fiir damalige Verhilt-
nisse einwandfrei funktionierende Miniaturbahn ge-
schaffen wurde.

Diese Erzeugnisse, unter dem Markenzeichen ,PICO-
Express" bekanntgeworden, kann man nicht mit heu-
tigen Modellbahnerzeugnissen vergleichen, denn sie
waren, abgesehen von den technischen Moglichkeiten
der damaligen Zeit, gewissen Vorbildern der DR nur
angelehnt. So gibt es fiir die 2achs. Dampf- und Ellok
keine Vorbilder. Auch der Wagenpark war sehr ein-
fach in seiner Ausfiihrung. Man denke nur an die
dachsigen Schnellzugwagen. Bemerkenswert ist aber
auch die Tatsache, daBl trotz des Wechselstromsystems
das Zweischienengleis entsprechend dem Vorbild ein-
gefiihrt und so auf die stérende Mittelschiene verzichtet
wurde, Die Fahrspannung der Triebfahrzeuge war von
0—16 V regelbar. Der Fahrtrichtungswechsel erfolgte
mittels Uberstromrelais.

Als Werkstoff fiir Fahrgestell, Gehduse und Rider der
Triebfahrzeuge wurde ZinkdruckguB verwendet. Fiir
die Wagengeh#use, Achslager- und Drehgestellblenden
wurde Duroplast eingesetzt, wihrend die Fahrgestelle
ilberwiegend aus Blech bestanden.

Auf der Friihjahrsmesse 1952 wurden vom VEB Elek-
troinstallation Sonneberg-Oberlind, der die Produktion
Ende des Jahres 1951 iibernommen hatte, folgende Trieb-
fahrzeuge ausgestellt: E 44, E 46, BR 55 und der Die-
seltriebwagen BCi 4 VT—33.

Einen genauen Bericht dariiber findet man im Heft
2/1952, Ubrigens wurden diese Neuheiten bereits unter
dem heute international bekannten Markenzeichen
+PIKO-Modellbahn“  (Plonier-KOnstruktion) vorge-
stellt. Die Nachbildung der Dampflok der BR 55 war
fiir damalige Verhiltnisse gut gelungen.

In dem angefilhrten Messebericht liest man, daB in
der Verwendung des Materials ein Wandel eingetreten
ist. Hatte man anfangs die Gehéuse aus ZinkdruckguBl

Bild 2 Offener Gilterwagen, gebaut aus einem Ehlcke-Wagen-
bausatz

e
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Bild 3 Drei offene Giiterwagen, an welchen deutlich die Ent-
wicklung der Modelleisenbahnerzeugnisse zu erkennen ist.
V. L. n. r. offener Giiterwagen 1949/51, offener Giiterwagen 1954
und offener Giiterwagen des VEB PIKO 1965

hergestellt, so wurde jetzt Duroplast eingesetzt. In dem
Bericht heiBt es: ,Das Gehiuse der Lokomotive ist aus
PreBmasse von ausreichender Festigkeit geferligt, wie
iiberhaupt dieses Material der groBe diesjihrige Mes-
seschlager auf dem Gebiet der Modellbahnfabrikation
ist.”

Mit Duroplast war es teilweise moglich, eine bessere
Detaillierung der Gehiuseteile, Achslagerblenden, Dreh-
gestellblenden usw. zu erreichen. In dem bereits zitier-
ten Artikel erfihrt man auch, welche zeitbedingten
Schwierigkeiten bei dem Materialeinsatz fiir die Mo-
dellbahnherstellung bei den Betrieben bestanden:
,Die Bahnen der Firmen Zeuke, Berlin und Liebmann,
Stadtilm, in der Spurweite 0 verdienen ebenfalls lo-
bende Erwihnung. Beide Firmen arbeiten mit Aus-
tauschmaterial, um mdoglichst viel Buntmetalle einzu-
sparen. Wihrend die Firma Zeuke Kunstharz einsetzt,
bevorzugt die Firma Liebmann die Dural-Leichtbau-
weise. Die Bahnen der erstgenannten Firma sind des-
halb besonders interessant, weil hier erstmalig der Ver-
such unternommen wurde, auch bei Modellen fiir gro-
Bere Spurweiten moglichst von der Metallverwendung
abzugehen. Die aus Kunstharzschnitzelmasse von gro-
Ber Festigkeit gepreBten Lok- und D-Zugwagenchassis
enthalten nur noch Eisen fiir die Achsen. Sogar die
Eisenballaste sind bei der einfachen B-gekuppelten
Dampflok weggefallen, weil die Laufkrinze dieser Lok

Bild ¢ Entwicklung des Gleismaterials: 1 — PICO-Gleis 1949/52,
2 - PIKO-Gleis ab 1953, 3 -~ Pappschwellengleis VEB EIO -
ab 1956, 4 — PIKO-Standardgleis ab 1970, PILZ-Modellgleis ab
1956
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mit Gummi belegt werden, die nach Abniitzung ausge-
wechselt werden konnen.”

Die bei diesen Modellen der Nenngriofle 0 erstmals an-
gewendeten Haftreifen zur Erhohung der Zugkraft, die
damals aus der Not heraus entstanden, sind bei den
heutigen Modellen der kleinen Nenngrofien trotz Blei-
ballast nicht mehr wegzudenken.

Noch ein Werkstoff wird in diesem Zusammenhang ge-
nannt, der fiir die Entwicklung der Modellbahnerzeug-
nisse einmal groBe Bedeutung erlangen sollte:

.Die Firma Herr, Berlin, stellt Lokomotivrider aus
Polystyrol mit eisernem Laufkranz her, die absolut
rund und vollisoliert sind. Thr Preis liegt bedeutend
giinstiger als der der bisher bekannten Zinkspritzgul3-
rider mit Ringisolierung.”

Ohne diesen Werkstoff wire die Qualitit und heute er-
reichte Vorbildtreue der Modellbahnerzeugnisse nicht
denkbar. Damals war man allerdings noch nicht davon
tiberzeugt, dal man mit Polystyrol den Werkstoff be-
kam, der die Entwicklung der Modellbahn zu einer
grofen Vervollkommnung brachte. Es muliten noch
einige Jahre vergehen, bis sich dieser Werkstoff gene-
rell durchsetzte.

Fiir Modellbahnzubehor, insbesondere Gebdude, fan-
den in dieser Zeit fast ausnahmslos Holz und Pappe
Verwendung. Die Ausfiihrung der vorgestellten Er-
zeugnisse war dadurch oft recht einfach.

Im Messebericht zur Herbstmesse 1953 wird als Beson-
derheit das neue Gleis fiir die PIKO-Modellbahn her-
vorgehoben, welches aus Holzschwellen und U-Profil
bestand. Es loste das Gleismaterial aus Duroplast und
Messingprofil ab. Zu erwiihnen sei noch die fiir dama-
lige Verhiltnisse sehr gut ausgefallene Baureihe 64
der Firma Giitzold, Zwickau (jetzt VEB Eisenbahn-
modellbau, Zwickau), die als Neuheit vorgestellt wurde
und die in der Ausfiihrung der schon friiher erschie-
nenen Baureihe 24 entsprach.

Von diesem Zeitpunkt an wurden die Fahrzeuge mehr
und mehr nach wirklichen Vorbildern der DR konstru-
jert. Das zeigt sich sowohl bei der E 44 und BR 55
des VEB EIO, bei der BR 24 und bei der BR 64 der
Firma Giitzold als auch bei den Modellen der Nenn-
grofe 0, der E 44 der Firma Zeuke und der BR 64 aus
Stadtilm. Wohl kann man noch nicht von einer ,Vor-
bildtreue* im heutigen Sinne sprechen, doch mull man
die Bemiihungen aller Hersteller anerkennen, unter den
damaligen technischen Bedingungen Modelle nach Vor-
bildern der DR in guter Ausfithrung und Qualitit her-
auszubringen.

Eine weitere Etappe wurde mit dem Werkstoff Mani-
perm eingeleitet, der erstmals auf der Herbstmesse
1953 vorgestellt wurde:

,Und noch ein Erzeugnis sei erwihnt, das fast zu einem
Messeschlager wurde: Maniperm (Maniperm hergestellt
aus Eisenoxyd und Bariumoxyd durch Sinterung). Aus
Porzellan fertigt der VEB Keramische Werke Herms-
dorf unter Zusatz von Eisensalzen einen neuen Per-
manentmagneten, den wir bald in Gleichstrom-Klein-
motoren fiur Modellokomotiven vorfinden werden.”
(Heft 11/53, Seite 323).

Wie schnell diese Voraussage Wirklichkeit werden
sollte, bewies die Leipziger Messe 1954. Auf dieser
Messe wurde der Einbaumotor 1401 mit Maniperm-
Magnetring des VEB EIO vorgestellt. Die vorteilhaften
Eigenschaften des neuen Werkstoffes erméglichten die
Fertigung kleiner preiswerter Motoren mit gutem Wir-
kungsgrad. Gleichzeitig erschien das Modell der Dampf-
lokomotive BR 80 des VEB EIO, bei dem der Stator
ebenfalls aus einem Maniperm-Magneten bestand. Wei-
terhin wurde das ,Perma-Triebgestell 1601* fiir die
E 44 und E 46 ausgestellt. Schliefilich brachte der VEB
EIO zu dieser Messe das bekannte NetzanschluBgerit
ME 002 fiir Gleichstromfahrbetrieb mit nach Leipzig.
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Rild 5 Zwei Ciltrold-Erzeugnisse
(jetzt: VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau) links - Baurethe 24 alte
Ausfilhrung, rechts — vorbildgetreue
Ausfilhrung der Baureihe M

Damit war eine entscheidende Wende in der Entwick-
lung der Modellbahnindustrie und deren Erzeugnisse
vollzogen. Der Wechselstromfahrbetrieb wurde zugun-
sten des einfachen Gleichstromfahrbetriebes (einfacher
Aufbau der Motore, eindeutige Fahrtrichtungsédnderung
durch Umpolen) aufgegeben.

Neben der Produktion der Triebfahrzeuge fiir Gleich-
stromfahrbetrieb wurden noch bis 1955 Triebfahrzeuge
fiir das Wechselstromsystem gefertigt und danach de-
ren Produktion eingestellt. Eine weitere bemerkens-
werte Entwicklung des Jahres 1954 war das Modell der
Giiterzuglokomotive BR 42 der DR in HO der Firma
Giitzold, Zwickau, (jetzt VEB Eisenbahnmodellbau
Zwickau). An diesem Fahrzeug findet man bereits
Teile aus Polystyrol: ,Drehgestellblenden des Tenders,
verschiedene Luftkessel, Réder der vorderen Lauf-
achse”. Die Gehduse von Lok und Tender waren noch
aus Duroplast gefertigt. Konstruktionsmerkmale, auf
die heute besonderes Augenmerk gelegt wird, sind an
diesem Modell bereits zu finden und verwirklicht:
.freier Kesseldurchblick und allseitig geschlossener
Kessel".

Im Jahre 1956 erschienen einige Zubehorteile auf dem
Modellbahnmarkt, die fiir die weitere Entwicklung des
Modellbahnwesens bedeutsam waren. So zeigte auf der
Leipziger Messe die Firma Pilz, Sebnitz (jetzt VEB
Modellgleis- und Werkzeugbau) erstmals ihr heute in-
ternational bekanntes Gleissystem. Zweifellos ist dieses
Gleismaterial ein bedeutender Schritt in der Entwick-
lung der Modellbahnerzeugnisse in der DDR. So konnte
man auf dieser Messe die ersten Gleisstiicke und 15°-
Weichen sehen. Die Anfinge dieses Gleismaterials rei-
chen bis in das Jahr 1955 zuriick, als erstmals auf der
Friihjahrsmesse in Leipzig ein Gleis vorgestellt wurde,
welches aus Kunststoffschwellen mit angespritzten
Schienenklammern bestand, durch welche das Schie-
nenprofil hindurchgeschoben wurde.

Der VEB EIO brachte in Verbindung mit dem bekann-
ten Standardgleis ein Gleisbildstellwerk heraus, wel-
ches fiir damalige Verhiiltnisse einmalig auf dem Mo-
dellbahnmarkt war und in dieser Form bisher noch
nicht wieder erschien. (Die Produktion muBte einge-
stellt werden, da die geringen Absatzstiickzahlen keine
rentable Fertigung zulieBen). Mit den einzelnen Gleis-
bildelementen konnte man Gleisbildstellwerke zusam-
menstellen, welche das schematische Gleisbild der ge-
samten Modellbahnanlage oder eines einzelnen Bahn-
hofes zeigten. Dieses Gleisbild konnte ausgeleuchtet
werden, so dafl eine Gleisbesetztmeldung méglich war
und auBlerdem der Fahrweg fiir jeden Zug sichtbar
angegeben werden konnte. Die Signal- und Weichen-
stellung wurde angezeigt.

Eine weitere bemerkenswerte Entwicklung waren die
Formsignale der Firma Dietzel, Leipzig. Die aus Perlon
gespritzten Maste dieser Signale weisen eine gute Vor-
bildtreue auf.
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Der alsdann verwendete Werkstoff Polystyrol ermog-
lichte die detailreiche und vorbildgetreue Wiedergabe
der vielen Einzelheiten eines Fahrzeuges und auch der
Zubehdorartikel. Wir finden ihn heute in allen Ferti-
gungsbereichen der Modellbahnindustrie. Der erste
Giiterwagen, der aus diesem Material nach der neuen
Spritztechnologie hergestellt wurde, stammte von der
Firma Herr, Berlin (jetzt VEB Plastspielwaren Berlin).
Die Ausfiihrung dieses Giliterwagens, der bereits er-
habene Anschriften aufzuweisen hatte, entsprach noch
nicht den heutigen Anforderungen einer detailgetreuen
Wiedergabe des Vorbildes.

Erst im Laufe der Zeit wurden durch verbesserte, vor-
bildgerechtere Konstruktionsunterlagen und bessere
technische Méglichkeiten im Spritzformenbau die Vor-
aussetzungen fiir die volle Ausnutzung der neuen
Technologie geschaffen.

Auch bei den 1956 erschienenen Reisezugwagen Citr Pr
05 und Ci Pr 08 der ehemaligen Firma Gebert und bei
den sehr gut detaillierten Giiterwagen der Firma Dietzel
fand dieser Werkstoff Verwendung. Welche ungeahnten
Moglichkeiten Polystyrol fiir die vorbildgerechte Wie-
dergabe aller Einzelheiten eines Eisenbahnfahrzeuges
bietet, wurde bereits bei dem Modell der Schnellzug-
lokomotive der BR 03 der Firma Schicht, Dresden,
(jetzt VEB Modellbahnwagen Dresden) angedeutet, wel-
ches im Jahre 1956 erschien, ebenso beim Mittelein-
stiegwagen der Firma Hruska, Glashiitte, (jetzt VEB
Modellbahnzubehér Glashiitte), der im gleichen Jahr
vorgestellt wurde. Das Modell der BR 03 wies eine
reichhaltige Detaillierung am Kessel und Fiihrerhaus
auf (vollstindige erhabene Beschriftung, Nietnach-
bildung, Kesselleitungen, sehr gute Gravuren an der
Rauchkammertiir, schlanker Kessel, freier Kesseldurch-
blick).

Diese Entwicklung zur weitestgehenden Vorbildtreue
fand ihre Fortsetzung mit dem im Jahre 1958 erschie-
nenen Modell des Pwi 32 in der Nenngréle HO. Dieser
vollstindig aus Polystyrol gefertigte Wagen mit spit-
zengelagerten Radsiitzen wies eine Vorbildtreue und
Ma@Bstabgenauigkeit auf, wie sie dann nur noch von

Bild 6 Zwei Kesselwagen zum Vergleich - links der vorbild-
getreue PIKO-Kesselwagen, rechts ein Kesselwagen aus den
fiinfziger Jahren




Btld 7 Modell der Dampflokomotive Baureihe 42 (1954)

Bild 8§ Modell der Schnellzuglokomotive Baureihe 03 der Fa.
Schicht, Dresden (jetzt: VEB Modellbahnwagen, Dresden)

Bild 9 Ein Beispiel fiur sehr gute Vorbildtreue und Mafistab-
genauigkeit — das Modell der Baurethe 84 der DR von der
Fa. Hruska, Glashiitte (jetzt: VEB Modellei bah behdr,
Glashiltte) Fotos: Malezyk, Kdanigsbrilck

den zur Herbstmesse des gleichen Jahres erschienenen
PIKO-Giiterwagen iibertroffen wurde. Bei dieser neuen
Giliterwagenserie wurden die Moglichkeiten des Werk-
stoffes Polystyrol und der neuen Spritztechnologie voll
ausgeschopft. Damit war eine konsequente Entwick-
lungsrichtung bei der PIKO-Modellbahn festgelegt wor-
den: ,uniibertrofifene Vorbildtreue, konsequente Ein-
haltung der NEM und TGL, MafBstabsgenauigkeit und
Funktionssicherheit. Das zu Beginn dieser neuen Gii-
terwagenserie erschienene PIKO-Modell des Verschlag-
wagens stellte ein Musterbeispiel fiir alle kiinftigen
Modellbahnentwicklungen dar.

Die Vorbildtreue dieser Wagen wurde noch dadurch
erhoht, daB die gesamte Beschriftung eines Wagens ge-
nau auf das Modell tbertragen wurde. Dabei ist die
Schrift trotz ihrer Kleinheit lesbar!

Eine bedeutsame Sortimentserweiterung der Modell-
bahnindustrie der DDR erfolgte im Jahre 1957, als auf
der Friihjahrsmesse erstmalig TT-Erzeugnisse ausge-
stellt wurden. Es handelte sich dabei um ein erstes
Sortiment der Firma Zeuke & Wegwerth K. G., Berlin,
(jetzt VEB Berliner TT-Bahnen), welches aus der Giiter-
zuglokomotive BR 81, der Diesellokomotive V 200, eini-
gen Reisezug- und Giiterwagen sowie dem notwendigen
Gleismaterial bestand. Diese ersten TT-Erzeugnisse
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zeigten bereits, daB man gewillt war, von Anfang an
eine Modellbahn zu entwickeln und zu fertigen. Ziel-
strebige, einheitliche und konsequente Entwicklungs-
arbeit sind die Grundlagen fiir den auBerordentlichen
Erfolg der TT-Bahnen!

Das geschlossene, systematisch aufgebaute Sortiment
hat viel dazu beigetragen, dafl die TT-Modellbahn eine
groBe Verbreitung fand. Betrachtet man die letzten
Neuentwicklungen, die Diesellokomotive der BR 118
oder den Leichttriebwagen VT 2.09 der DR, so kann
man erkennen, welcher Fortschritt auch bei der TT-
Modellbahn seit ihrem ersten Erscheinen erreicht
wurde.

Als im Jahre 1964 eine weitere Nenngrofle in das Fer-
tigungsprogramm unserer Modellbahnindustrie aufge-
nommen wurde, sprach man auf der Herbstmesse in
Leipzig von einem ,Kniiller“. In der Tat war diese Be-
zeichnung fiir die Neuentwicklung des VEB Piko, Son-
neberg, gerechtfertigt. War doch dieser Betrieb der
zweite Industriebetrieb im Weltmalstab, der Modell-
bahnen im Mafstab 1:160 (Nenngriéifie N) herausbrachte.
Aus bescheidenen Anfingen wurde schnell ein umfang-
reiches Sortiment. Der groBe Vorteil ,der Bahn ohne
Raumprobleme” hat zu einer schnellen Verbreitung
dieser NenngroBe gefiihrt. Was die Vorbildtreue, Mafl-
stabsgenauigkeit und Funktionssicherheit anbelangt, so
stehen diese Erzeugnisse denen anderer Nenngrifien
in nichts nach. Die letzten Neuentwicklungen, die
Dampflok BR 55, der Leichttriebwagen, VT 4.12, das
Modell der sowjetischen Ellok TschS 4 oder das Modell
des Weitstreckenwagen der SZD veranschaulichen auf
eindrucksvolle Weise die Entwicklung dieser Nenn-
grofle zu einer vollwertigen Modellbahn,

Bereits einmal wurde in diesem Artikel auf die Ent-
wicklung und Bedeutung des Zubehors hingewiesen.
Dazu zédhlte auch das erste Erscheinen vorbildgerechter
StraBenfahrzeugmodelle des Spezialprigewerkes Anna-
berg-Buchholz (jetzt VEB Modell- und Plastspielwaren-
kombinat Annaberg-Buchholz) im Jahre 1961.

Damit wurde eine empfindliche Liicke auf dem Zube-
horsektor fiir die Modellbahn geschlossen. Inzwischen
ist auch dieses Sortiment ausgebaut worden und zeigt
eine positive Entwicklung.

Bedenkt man, welche Schwierigkeiten am Beginn der
Entwicklung der Modellbahnerzeugnisse der DDR stan-
den und i{iberwunden wurden, dann kann man die Lei-
stungen der Werktitigen der genannten Betriebe nicht
hoch genug einschédtzen. Dabei darf nicht iibersehen
werden, dall diese erfolgreiche Entwicklung ohne die
Erzeugnisgruppenarbeit undenkbar gewesen wire. Die
in der Erzeugnisgruppe ,Modellbahn, Modellbau- und
Zubehor zusammengefafiten Betriebe schufen durch
enge Kooperationsbeziehungen, Rationalisierung der
Produktion und durch ein aufeinander abgestimmtes
Entwicklungs- und Produktionsprogramm in Zusam-
menarbeit mit dem Handel glinstige Voraussetzungen
fiir die erfolgreiche Entwicklung der Modellbahn-
industrie der DDR.

Dieser Beitrag zur Entwicklung der Modellbahnerzeug-
nisse in der DDR erhebt selbstverstindlich keinen An-
spruch auf Vollstindigkeit. In diesem Rahmen konnten
nur die wichtii'sten Stationen einer jungen, aber er-
folgreichen Er-=ugni:zgruppe im Industriezweig Spiel-
warer dargeste It werden.

Im Namen allei Werktitigen der Erzeugnisgruppe ,Mo-
dellbahn, Modellbau und Zubehér* mochte ich der
Fachzeitschrift ,Der Modelleisenbahner® herzliche
Gliickwiinsche zu ihrem 20. Geburtstag iibermitteln,
verbunden mit dem Wunsch, daB auch die zukiinftige
Zusammenarbeit zwischen der Modellbahnindustrie
und der Zeitschrift im Interesse aller Modellbahn-
freunde zu einer weiteren erfolgreichen Entwicklung
der Modellbahnerzeugnisse fithren mige.
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1. Lokomotiven der Deutschen Heichsbahn

1.1. Dampflokamotiven
1.1.1. Sehnellzuglokomotiven

Verfasser Baureihe  Achsfolge Betricbs- Bemerkung Heft Seite
gattung
W. Petznick o1e o] i I 5 36.20 — 3/63 7%
H. Kihler 015 o b S 36.20 el 7,64 223
M. Banmberg 18 204 206 4f 5 36.20 Umbau 61 002 4162 107
18314 2c 1’ 5 36.19 Umbau bad, IVh 4/62 107
M. Baumberg 19* (Ve 5 46,18 siichs, XX-HV 5/65 155
1.1.2, Personenzuglokomotiven
W.Petznick 23 1'c 1’ P 35.18 Entwicklung 12/62 339
BR 23,
G. Fiebig 24 1'c P 34.15 = 2/68 a7
G. Fiebig a8 rC P 35.18 60 Jahre P 8 966 272
113, Giterzuglokomotiven
G. Fiebig 5516-12 D G 44.16 pr. G 8 1167 25
1.1.4. Tenderlokomotiven
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G. Ficbig [ 1'c ¥ Pt 35.15 s 4/69 122
G. Fiebig 7508 1°G 1 Pt 35.16 ELNA 11/64 352
G. Fiebig H. Kohler 86 1"D 1 Gt 46.15 - 7,62 196
G. Fiebig H24.5-14 D Gt aads — 470 121
H. Siegel 980 BB L 44.15 siichs. 1TV 165 27
1.2, Elektrische Lok tiven und Triebwag
Verfasser Baureihe Achsfolge Bemerkung Helt Seite
D. Bizold E 05 1°Co 1* —_— 10/60 280
D. Biizold E 11 Bo’Bo” — /61 243
G. Leonhardt E 11 Bo'Bo” — 5/63 18
1. Bizold E 15 (1"Bo} (Bo 17) - J/61 85
D. Biizold E 16/E 161 1"Do 1" — 2/61 33
D. Biizold E 165 1"Do 1 —_ 4/61 113
R. Zschech E 19 1" Do 1* — 12/63 333
D. Bizold E 24/E 215 2°Do 1° - a/61 139
— ET7l B — 8/62 222
D, Biizold E 80 {A1AY(ALAYy = 10,61 271
D, Biizold E 95 1Co+ Cot — 8/60 224
G. Kéhler E 211 Ho' Bo® — O/66 284
H. Rasenberger E 251 Bo"Bo” —_ 12/64 370
11. Basenberger E 251 Bo'Bo* 50 Hz — Ver- 12/65 50
suchslok
D. Biizold E 244 22 Bo'Bo* — 3/68 89
H. Kihler ET 91 B" 2" Aussichts-
triebwagen 11/60 304
H. Kéhler T 591/592 2A4 A2 Speicher-
trichwagen 7/60 192
1.3. Triebfahrzeuge und Triebwagen mit Verbre g
H. Fleischer V15 B - 11/60 300
W. Kunert Va3 B — 9/68 281
H. Albrecht V36 C — 6/63 167
H. Fleischer V 60 D — 2/60 55

2

B Wissenswertes von der Eisenbahn

1. Lokomolivkunde

Verfasser Titel Heft Seite
H. Fleischer Die schiidlichen Bewegungen der Lokomotive 160 19
H. Kéhler Wubten Sie das auch schon? 360 kil
H. Kéhler Einzelteile der elektrischen Lokomaotive B/60 216
H. Kihler Die dubere Steacrung an Dampflokomotiven 10,60 258
H. Kéhler Der Lebenslaul unserer elektrischen Lokomotiven 12/60 330
— Die fiubere Steaerung an Dampflokomotiven 361 67
H. Kishler Romantik auch beim clektrischen Zughetrieh /61 106
D, Bizold Die Bezeichnung und Einteilung der elektrischen

Lokomotiven der Deatschen Reichsbahn 1/62 B
W, Petrick e Entwicklung der Dampflokomotive der

Baureihe 23 12/62 339
G. Leonhardt Zwei neue Haureihen elektr. Lokomaotiven 1. d. DR 563 118
R, Zschech 25 Jahre elektrische Lokomotiven E 19 12/63 333
P Standke Die feuerlose Dampflokomotive 1/65 22
H. Kirchhoff Olhauptfeuerung oder Olzusatzfeuerung auf

Dampflokomotiven 7/65 212
K. Jiinemann s« Richelanna* oder ,,Springender Hirseh*? B/65 224
G. Ficbig 60 Jahre P 8 /66 272
- Gleiche Baurcihe und doch Unterschiede. 1/67 16
H. Jenke Yom Propelleririchwagen zum Gorlitzer SVT 18,46 467 95
— Was ist ein Giesl-Ejektor? h/67 148
R, Scheffler Abschied von der 84! 6/67 190
G. Fiebig Die prenbischen T-9-Lokomotiven 767 194
D. Wiinschmann Die allerletzte Stunde der 60 002 867 235
G. Fiebig 40 Jahre Baurcihe 24 2/68 57
D, Biizold Die Nebenbahn Murnau-Obergammergau und die

Lokomaotiven der Baureihe E 69 068 103
G. Fiebig 40 Jahre Baureihe 62 1168 d45
D. Bizold Die elektrischen Schnellzuglokomotiven

der KPEY (Teil 1) 12/68 373
D, Biizold Die elektrischen Schnellzuglokomotiven

der KPEV (Teil 2) 1/69 25
D, Biizold Die elektrischen Schoellzuglokomotiven

der KPEV (Teil 3) 369 83
4. Fiebig 40 Jahre Baureihe 64 469 122
— DR mit neuen Triebfahrzeugnummern B/69 251
W, Petznick Riickblick auf das Rekonstruktionsprogramm

der Dampflokomotiven 9/69 281
G. Kihler Die newen Tfz, Nummern der DR: GuB und Form 270 a2
G. Fiebig Die Giiterzugtenderlokomotiven der Baureihe 924511 470 121
- Neue Kennzeichnung der Triebfahrzeuge der DR 770 206
. Eckelt Hohe Schule fiir Lokfiihrer 10,70 305
R, Eckelt 430 — Die neue Grofdiesellokomotive 10,70 J06
H. Eckelt Ein Lebenswunsch ging in Erfiilllung 12/70 353
2. Wagenkunde
H. Kéhler Ersatz-Packwagen 2/60 32
= Kiihlwagen der Gattung Tehs 50 der DB /60 163
-— Personenzug-Packwagen Pwi Pr 05 8/60 223
D. Klubescheidt Pneubereifte Eisenbahnwagen 7/61 178
G. Fromm Die Personenwagen der Miiglitztalbahn 6/62 155
S. Wagner (berkritisches Laufwerk 12/62 a6
W. Fritzsche Mehrzweek- Kihlwagen aus Dessau 2/63 53
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Verfasser Titel Heft Seite
K. Pfeiffer Zahnradtricbwagen Reihe 5008 der Osterreichischen

Bundesbahn 9/65 281
D. Klubescheidt Dieselelektrische Lok iven der R isch

Staatsbahnen 8/61 217
G. Kohler fachsige dieselelektrische Lokomotive aus der

SR Buminien 6/68 185
R. Zschech Dieseltraktor Tm 307 der SBR 6/64 188
D. Klubescheidt Die 6000-PS-Lokomotive der SBR 7/64 2137
L. Kotnauer Dieseltricbwagen der CSD (Baujahr 1933) 1/60 26
R. Zschech Diesellokomotive dor Baurcihe T 334.0 der CSD 6/62 163
M. Fleischer Nebenbahn-Dieseltrichwagen Baureihe M 230 und

Heiwagen BALM der tschechoslowakischen Staats-

bahn 8/62 224
W. Gatte Diesellokomotive der Baureihe T 678.0 der CSD 7/63 196
K. Jineeaan Dieselelektrische Sehmalspurlokomotive

Baureihe T 47 der CSD 11/66 340
W. Kunert Die zweinchsigen Trichwagen der

Haureihe M 1204 der CSD 4/68 121
W. Kunert Divselhydraulische Tricbwagen der Baureihe

M 286.0 und M 286.1 der CSD 6/69 185
W. Kunert Schwere dieselelektrische Rangierlokomotive

T 6690 der CSD 7/69 217
W, Kunert Entwicklung der Diesello) ive bei der CSD 1/70 25
G. Kéhler Newventwickelte Diesellokomotive T 478.3 der C5D 12/70 373
H. Kohlberger Sowjetische Rangierlokomotive mit hydraulischem

Gotriebe der Baurcihe TGM-10 5/62 135
H. Fleischer 3000-PS-dieselhydraulische Lokomotive

der Sowjetischen Staatsbahn 4/63 109
- Dieselhydraulische Lokomotive der sowjetischen

Stantshahnen Boaurcihe TG 16 10/67 317
Taube Wann wird die TE 109 als Modell erscheinen? 6/69 140
R. Zschech C*C*-Diesellok tiven der B the ML 4000

fiir die USA 2/64 59
H. Fleischer 600-PS-diesel-elektrische Lokomotive der volks-

eigenen Industrie der Volksrepublik Ungarn

Type DVM 2-2 1/61 16
R. Zschech 750-P5-Divscllokomotiven aus der C5SR 11/62 302
R. Layda Dieselhydraulische Streckenloh ive der SGB

Baureihe 2020 8/63 223
W. Glatte Zwei dicselhydraulische 4000-PS-Lokomotiven 11/63 307
- Dieselhydraulische Lokomotive TG 3000 12/63 330
A. Horn Newe Versuchslokomotive der SGP 10/65 314
G. Kihler 2200 PS-dieselhydraulische Lokomotive von der SGB  3/66 89
G. Kéhler Dieselelektrische Lokomotive Baureihe T 478.1

von CKD 4/67 121
W, Kunert Dieselhydraulische Lokomotive V 30 fiir die

Indonesische Staatsbahn 6/67 185
R. Sehindler Divselelektrische Lokomotive der Steiermirkischen

Landesbahnon (Sporweite 760 mm) 6/69 171
G, Kéhler Ceylon kaufte 14 Dieselloks in der DDR 3/70 89

Verfasser Baureihe Achsfolge Bemerkung Helt Seite
G, Kihler Vo100 BB -— 4/63 123
G, Kihler V180 BB - 4/66 121
W. Kunert v 200 Co'Co” —_ 2/67 57
W. Kunert V 300 Co'Co’ - 1069 08
- Y 300 Co'Co” Mabskizze 1,69 330
G. Dietz VT 137 060 Bo® 2 mit V5 145 010 o 60 252
G. Fiebig VT 137 055 2'Bo” - 6t 197

VT 137 11—116  2'Bo”
G. Fiebig VT 133/VT 135  Wismarer-Schienenbus 1,68 25

Bauart ,,Hannover

G, Kihler VT 2.092 1A mit VS 2.082 B/69 249
G. Kohler VT 412 (1A) (AY) - 6/64 192
G. Kéhler VT 18.16.01 B2 4 22 L 2 4 R - 5/63 140
1.4. Schmalspuriokomotiven
K, u, H. Winkelmann YV 10 C (S — 4/69 121
1.5. Sonderfahrzeuge/ historische Fahrzeuge/Verschiedenes
G, Fromm Die Lokomotiven der Baureihe 1270 (ex, pr, S 1) /60 66
— Lokomotiven der Bauart Mallet und Garratt 5/60 134
E. Hillzenbecher Die Nebenfahrzeuge der Deutschen Reichsbahn 7/60 195
H. Schulz-Maritus 30 Jahre Propeller-Triebwagen 10/60 262
H, Schulz-Maritus 75 Jahre Omnibus- Lokomotiven 10,60 282
G. Fromm Die iltesten Dampftricbwagen der

deutschen Eisenbahn 11/60 2006
H., Fleischer Dampflokomotive  Saxonia® der Leipzig- Dresdoer

Eisenbahn und Diesellok ive V180 der DR 12/60 327
G. Fiebig Umgewandelte elektrische Trichziige 1/62 23
G. Fiebig Zwei dltere 17C 17-Lokomotiven 10/62 279
Matthes Eine kaum bekannte Lokomotive 2/63 &6
P. Jurkowsky Schnellfahrlokomotive S 26 der chemaligen

Bayrischen Staatsbahn 5/63 139
R, Zschech 30 Jaohre ,,Fliegender Hamburger* 6/63 156
G. Ficbig Spricheriricbwagen der ehemaligen

Séchzischen Staatsbahn 9/63 251
W, List Zurex. pr. T3 11/63 304
K. Jinemann Der Lokomotor 264 48
R, Zschech HBenzoltriebwagen der PreuBisch-Hessischen Staats-

eisenbahn 4/64 109
G, Meyer Abschied von der sichsischen VII TS 7/64 227
G. Ficbig Die Gelenk-Dampflok iven der d hen

Staatsbahnen Teil { 7/66 211
G. Fiebig Die Gelenk-Dampfiokomotiven der deutschen

Staatsbahnen Teil 2 8766 249
H. Kohlberg Auch eine , Ellok* 11/66 245
— Mallet- Lokomotive VI © 2/67 45
G. Kihler Diesclelek trische Lokomotiven aus dem

LEW Hennigsdorf 3/67 84
G, Fiebig Der Wismarer Schicnenbus Bauart , Hannover* 1/68 25
G. Fiebig A0 Jahre Baureihe 24 2/68 587
K. Winkelmann Deutz- Kleindiesellokomotiven KG 160 B mit

Gelenkwellenantrich 1068 a1
G. Kohler Neuer 4achsiger Oberleitungs- Revisions-

tricbwagen der DR /680 176
G. Ficbig Zweikraftlokomotiven der Deutschen Reichsbahn 11/69 345



Verfasser Titel Heft Seite
D. Bitzold Die Atlantik-Lokomotiven der KPEWV 8/70 249
D. Bizold 2'B 2°-Schuellfahrlokomotive der KPEV 9/70 269
— 220-P5-Diesellokomotive aus wissenschaftlich-
— produktivem Studium 9/70 72
D, Bizold Die 2°B 2°-Sehnellfahrlok der KPEV im Bild 11/70 330
G. Fiebig Eilzuglok der ehemaligen siichsischen Gattung

V111, und ihr Modell 11/70 345
2. Lokomotiven anderer Bahnverwaltungen
2.1, Dampflokomotiven
W. Kunert Giiterzugdampflokomotive der Baureihe 556.0

der CSD 7/67 217
W. Kunert Dreizylinder-Tenderlokomotiven der Baureihen

476.1 und 477.0 der CSD 9/67 285
W. Kunert Giiterzuglokomotive der Baureihe 534.0 der CSD 8/68 249
W. Kunert Schnellzuglokomotiven 498.0 und 498.1 der CSD 5/70 153
L. Graupner Dampflokomotive der Baureihe 141 P

der Franzisischen Staatsbah 10/65 313
2.2, Elektrische Lokomativen und Triebwagen
R. Delie Elektrische Bo’Bo'-Lokomotiven der

Belgischen Eisenbahnen
D. Biizold Die Viersystemlokomotiven Baureihe 160 der SNCB 5/69 153
R. Zschech Die Co’Co’-Ellok-Baureihe 6 Y, der Volks-

republik China 12/61 327
= Schnellfahrlokomotive der Baureihe 03 7/65 217
D, Bizold Elektrische Lokomotive E 344 01 der DB 8/65 249
D, Bizold E 410 der DB 2/66 246
P Viersystemlokomotive E 410 001 der DB 3/67 76
D. Biizold Die Viersystemlokomotiven E 410 der DB 8/67 249
M. Kinze Zweisystem-Elloks der Baureihen BB 25 100 und

BB 25 200 der SNCF 11/65 345
D. Biizold Viersystemlokomotiven Baureihe CC 40 100

der SNCF 10/69 313
G. Fiebig Elektrische Schnellzuglok der Reihe E 646 fGr
H. Kahler die italienischen Staatsbah (F8) 2/63 51
D, Biizold Elektrische Lokomotive Reibe 441 der Jugoslawi-

schen Staatsbahn 7/70 217
D, Klubescheidt Elektrische Lokomotive EL 14 der Norwegischen

Staatsbahnen — NSB — 3/70 75
D, Bizold Co’Co’-Lokomotive der Reihe EL 15 der

Norges Statsbaner (NSB) 6/70 185
H. Kihler Neue elektrische Rangier- und Nahgii glol

tive Reihe 1062 fir die Osterreichisch Bund

bahnen _ 5/60 141
R, Zschech Der Gepiicktriebwagen Baureihe 4064 der

Osterreichischen Bundesbahnen 11/64 299
K. Pfeiffer/H, Kéhler  Neubau elektrischer Lokomotiven bei den OBB 1/63 23
R. Zschech Neue elektrische Triebziige der OBB 10/63 279
R. Zschech Ellok 1067 der OBB mit elektro-hydraulischem

Antrieb 1/65 21
H. Kiéhler Die schwedischen Lokomotiven der Gattung Da —

eine moderne Ellok mit Stangenantrieb 4/60 111

Verfasser Titel Heft Seite
K.-J. Zurawski Mehrzwecklokomotive der Baureihe Rb fiir die

Schwedische Staatsbahn (S) 6/65 182
D. Klubescheidt Ein bemerkenswerter Tricbwagen der

Schweizerischen Bundesbahnen (BFe 4/4) B/61 205
D. Klubescheidt Elektrische Schmalspurlokomotive der SBB 5/63 142
D. Klubescheidt Elektrische Lokomotive Re 4/4I1 der SBB 12/64 asa
D. Klubescheidt Pendelzug-Triebwagen RBe 4/4 der SBB 9/65 272
R, Zschech Rangierlokomotiven der SBB fiir mehrere

Stromsysteme 10/656 ao7
R, Zschech Der elektrische Tricbzug Reihe EM 475.0 der CSD 3/62 79
H. Krampe Die tschechoslowakische Ellok 668,1 2/63 38
H. Fleischer Elektrische Lokomotive der Baureihe E 479.0

der CSD 10/64 9
D. Biizold Co’Co’- Wechselst y! ive Baureihe 5 699

der CSD 10/66 313
G, Fiebig Eine neue Ellok fiir die Bahnen der UdSSH 1/60 24
H. Kohlberger Eine moderne Ellok auf sowjetischen Bahnen —

die achtachsige N-8 2/62 51
R. Zschech Vorort-Triebzug ER 1 der sowjetischen Staats-

bahnen 9/62 2514
D, Biizold Co’Co’- Wechselstromlokomotive Reihe K der

Sowjetischen Eisenbahnen 6/66 185
D. Klubescheidt Die neue BLS-Lokomotive Ae B/8 3/60 86
D. Klubescheidt Neue BLS-Gleichrichterlokomotive Ae 4/411 2/66 57
— Nicht den ,, Transalpin® 11/61 293
R. Zschech Die neven Silberpfeile der Kéln-Bonner Eisen-

bahn AG 5/66 153
K.-J, Zurawski Zweistrom-Triebwagen ET 10.403 der Montafoner-

bahn Bludenz-Schrans 12/66 373
— 50-Hz-Bo"Bo'-Lokomotive aus den Pilsner Skoda-

Werken 7/68 217
G. Kéhler Dreiteiliger Triebwagenzug MX fiir Budapest 9/70 284
2.3. Triebfahrzeuge und Triebwagen mit Verbr g toren
H. Delie Diesellokomotive der Baureihe 201 der

Belgischen Staatsbahn 4/65 123
H. Kihler Diesel-hydraulische Rangierlol ive der

Baureihe V 60 (DB) 6/60 168
D, Biizold Dieselhydraulische Mehrzwecklokomotive

V 160 der DB /64 o
—_ Diesellokomotive der Baureihe V 100 der DB Hi64 287
B. Sachse TEE VT 115 der westdeutschen Bundesbahn 2/65 59
M. Kinze Dieselbyraulische Schmalspurlokomotive

V 51/52 der DB 12/65 373
M. Kinze Dieselelektrische Lok ive der Baurcihe

BB 67 000 der SNFC 8/64 255
G. Kohler Dieselhydraulische Lol ive der Baureihe

69 000 der SNCF 1/66 25
G. Kihler Diesellokomaotive ,, Kestrel' der

Britischen Eisenbahnen 12/69 373
R. Zschech Diesellol ive mit hydraulischem Einzelachsan

trieb Reihe 2043 der OBB 5/64 159
A.Horn Der neue Transalpin der OBB B/65 253
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Ing. GOTTFRIED KOHLER

UNSER
SCHIENENFAHRZEUGARCHIY

Neventwickelter Doppelstockwagen aus Gorlitz

Wie schon im ,Modelleisenbahner”, Heft 6, als Kurz-
information verdffentlicht wurde, stellte der VEB Wag-
gonbau Géorlitz auf der diesjdhrigen Leipziger Friih-
jahrsmesse einen Doppelstockwagen aus, der im iibri-
gen von der Messeleitung die Goldmedaille zuerkannt
bekam. Dieses Fahrzeug entstand in Erweiterung des
Erzeugnisprogramms und verspricht eine hohe Wirt-
schaftlichkeit im Betriebseinsatz. Es vereint in sich die
jahrzehntelangen Erfahrungen der Gorlitzer Waggon-
bauer, die schon iiber 2000 doppelstickige Fahrzeuge,
allerdings stets in Zugeinheiten, ausgeliefert haben.
Nun sind die speziellen Vorteile des Fahrzeugtyps fiir
den freiziigigen Einsatz je nach dem Verkehrsaufkom-
men in Verbindung mit der vollen Ausnutzung des Re-
gellichtraums nutzbar gemacht worden. Es gelang, eine
Sitzplatzmasse, bezogen auf die Eigenmasse, von 339 kg
zu erzielen, denn in dem 44t schweren und 26 800 mm
langen Fahrzeug stehen 130 Sitzplidtze zur Verfiigung.
Des weiteren sollen noch die 208 Stehpldtze genannt
sein, wodurch es moglich ist, bei einer Besetzung mit
338 Reisenden (maximale Auslastung des Wagens etwa
69 t) eine Achslast von nur 17,25 Mp zu erzielen.

Das Projekt fiir dieses Fahrzeug entstand im VEB Wag-
gonbau Géorlitz in Gemeinschaftsarbeit mit der Deut-
schen Reichsbahn, der Polnischen Staatsbahn sowie den
Instituten fiir Schienenfahrzeuge, fiir Leichtbau und fiir
Gestaltung.

1. Fahrzeugaufbau

Der doppelstéckige Wagenkasten ruht auf Drehgestel-
len der Bauart Gorlitz VI. Gestaltet wurde der Wagen-
kasten nach dem Prinzip der Fldchenbauweise, wobei
das Kastengerippe aus Leichtbauprofilen St 38 zusam-
mengefiigt ist und korrosionstriger Stahl St 35/50 fiir
die AuBenwandbeblechung Verwendung fand. Das
Dach, die Wéinde und der FuBlboden erhielten als War-
meisolation umbhiillte Matten aus superfeinen Glas-
fasern. Der gesamte Wagenkastenrohbau wurde mit
einem Antidrohnmittel auf Bitumenbasis ausgestattet.
An jeder Wagenlidngsseite befinden sich zwei Einstieg-
schiebetiiren mit einer lichten Weite von 1 805 mm, die
pneumatisch zu verschlieBen sind. Die Stirnwandtiiren
wurden wie die der einstéckigen Schnellzugwagen aus-
gefiihrt; die gesamte Ubergangseinrichtung entspricht
den Bedingungen des UIC-Merkblattes 561, wodurch
das Kuppeln mit jedem anderen Schnellzugwagen még-
lich ist.

2. Laufwerk und Bremse

Zum Einsatz gelangen Drehgestelle der Bauart Gérlitz
VI mit Achs- und Wiegenschraubenfederung. Die Ach-
sen werden von einseitig angeordneten GfK-Feder-
blatt-Achslenkern, die am Achslagergehiiuse und am
Drehgestellrahmen befestigt sind, gefiihrt. Der Wagen-
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kasten wird {iber zweiseitig angeordnete Gleitstiicke
abgestiitzt; des weiteren ist das Drehgestell in der
Mitte mit dem Wagenkasten durch den drehelastischen
Zapfen verbunden, der die horizontalen Kriifte zu iiber-
tragen hat. Uber vier nachstellbare Pendel ist die Wiege
des Drehgestells aufgehingt, wobei die Wiege iiber
zwei Lenker verschleiBarm am Drehgestell angelenkt
wird. Die Wagenkastenquerbewegungen, die zwischen
dem Drehgestellrahmen und der Wiege entstehen, wer-
den von horizontal angeordneten hydraulischen Sto-
dampfern aufgenommen.

In der Mitte des Schraubenfedersatzes der Wiege be-
finden sich vier Notpendel, die bei einem Bruch der
Wiegenpendel ein Herabfallen der Wanne und der sich
darin abstiitzenden Bauteile verhindern.

Als Bremsausriistung kommt eine selbsttitige, indirekt
wirkende Druckluftbremse der Bauart KE mit selbst-
titig regulierter Lastabbremsung zum Einsatz.

Bei Verwendung von Scheibenbremsen mit automati-
scher Lastabbremsung ist der Einsatz der Doppel-
stockwagen im Geschwindigkeitsbereich bis 140 km/h
moglich; sonst, bei Verwendung einer Klotzbremse,
liegt dieser Maximalwert bei 120 km/h.

3. Innenausriistung

Der Doppelstockwagen hat vier Fahrgastriume, und
zwar je einen Grofiraum im Unterstock und Oberstock
sowie je einen am Fahrzeugende iiber den Drehgestel-
len, im sogenannten Zwischenstock. Letztere sind re-
lativ klein, sie haben nur jeweils vier Doppelsitze und
einen Notsitz.

Gesamtansicht des neuen Girlitzer Doppelstockwagens




Im Unterstock-GrofBraum, der mit den Einstiegraumen
etwa niveaugleich ist, sind 48 Sitzplitze untergebracht.
Der Fahrgastraum im Oberstock hat 64 Sitzplatze, wo-
von 48 in Reihe angeordnet wurden.

Die Ausstattung des letztgenannten Raumes ist beson-
ders grofiziigig gewdhlt, das Sitzgestiihl hat leuchtend
rote Beziige und die Seiten- sowie Trennwinde erhiel-
ten eine dunkle Holzimitation (Material Sprelacart).
An jedem Wagenende ist eine Toilette eingebaut wor-
den. Des weiteren befindet sich an einem Wagenende
(Handbremsende) die Luftheizungsanlage, wihrend an
der anderen Seite das Schaltgeriist und die Gleichrich-
ter fiir die Generatoren untergebracht wurden.

Die Fensterbreite in allen Fahrgastrdumen betrigt
1200 mm, in den Toiletten 800 mm. Sowohl Klapp- als
auch Festfenster wurden eingebaut. Im Oberstock sind

Hebefenster, die durch ein Federausgleich ein leichtes
Offnen und Schliefen erméglichen. Thermoscheiben,
die nicht beschlagen, wurden auBler bei den Klappfen-
stern installiert, wodurch auch eine bessere Isolation
erzielt werden konnte.

4. Technische Ausriistung

Der Doppelstockwagen hat eine selbsttdtig regelbare
Luftheizung, die zu den Grofiraumen im Ober- und
Unterstock sowie zu den Einstiegsrdumen gefiihrt ist.
Von einem Luftheizgeridt wird die Frisch- oder Umluft
aufgeheizt, in die Abteilkanile geleitet und unter den
Sitzen ausgeblasen. Das Heizgerdt enthidlt neben dem
Liifter je einen Wirmetauscher fiir Dampf- und elek-
trische Beheizung. Primidr geregelt wird thermosta-
tisch, die Sekundirregelung erfolgt elektronisch. Bei

Ansicht, Draufsicht und einige Schnittd lung mit B ichnung und Bemafung
A Fahrgastraum im Oberstock S  Ubergangseinrichtung K1 Warmwasserbereiter
B Fahrgastraum im Unterstock T  Handbremse L1 Wasserstandsanzeiger
C  Fahrgastraum im Zwischenstock V  Deckenbeleuchtung M1 Schaltgeriist
D  Einstiegraum W Orienti gsbel 9 N1 Gleichrichter
E  Toilette X  Meldeleuchte fiir Tirschlieeinrichtung O1 Elekt hes Temperaturregelgerdt
F  Batterieraum Y Betdtigung fir Tirschliefeinrichtung Rl Kabelhalterkasten
G Raum fir Hilfseinrichtungen Al Druckluftbehditer S§1 Zugschlufleuchte
H  Filterraum Bl Lilfter T1 Kupplung fir elektrische Heizung (3 kV)
I Schaltraum C1  Luftheizgerdt Ul Kupplung filr Fremdeinspeisung (380 V)
K  Dachraum HBrE D1 Zuluftkanal V1 13polige UIC-Kupplung (Steckdose)
L  Dachraum NHBrE E1 Batteriekasten W1 13polige UIC-Kupplung (Stecker)
N  Festfenster F1 Batteriekastenlilfter X1 Griff und Tritt filr Rangierer
O  Klappfenster G1 Batterieladegerit Y1 Dachklappe
P  Hebefenster H1 Hochsp gsg t Z1 Stirnwandklappe
R  Klappsitz It Wasserbehditer
Handbremse

. 10720
1900 _._ 1700 _,
@ B0 PO O ®

10x 850 =8 500

8100 £ 1700= 10200
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Mitteilungen des DMV

Coswig (Anhalt)
Herr Erich LieB}, Friedensstrafle 13, griindete eine neue
Arbeitsgemeinschaft, die sich unserem Verband an-
geschlossen hat.

Nauendorf (b. Halle [Saale])

Herr Otto Kriiger, Gemeindeschwesternstation, sucht
zwecks Griindung einer Arbeitsgemeinschaft noch wei-
tere Interessenten.

AG 111 ,Verkehrsgeschichte Berlin“

Am Mittwoch, dem 27. September 1972, findet um
17.30 Uhr in der ehemaligen Fahrkartenausgabe Grei-
fenhagener StraBle (S-Bahnhof Schénhauser Allee),
folgender Vortrag statt. ,Die Vorprojekte fir die
Elektrifizierung der Berliner S-Bahn“, Leitung: Dipl.-
Ing. Hiitter.

Zentrale Arbeitsgemeinschaft Berlin

Fachvortrag anldflich des Fahrplanwechsels zum The-
ma: ,Wie entsteht ein Fahrplan“® am Freitag, dem
29. September 1972 um 18.00 Uhr im Kulturraum des
M{V, 108 Berlin, Joh.-Dieckmann-Str. 42.

Thalheim

Die AG 6/25 Thalheim veranstaltet am 1. September
1972 in Wolfen, Haus der Jugend, einen Lichtbilder-
vortrag iiber die Strecke Bitterfeld — Stumsdorf und
deren Entwicklung. Beginn: 18.30 Uhr.

Bezirksvorstand Erfurt
Am Sonnabend, dem 16. September 1972, veranstaltet

Einsendungen der Arbeitsgemenischaften und von In-
teressenten zu ,Wer hat — wer braucht?” sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, 1035 Berlin, Simon-Dach-Str. 4111,
Die bis zum 8. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

der BV Erfurt seine diesjahrige Sonderfahrt fiir Eisen-
bahnfreunde von Zella-Mehlis liber Schmalkalden —
Wernshausen — Meiningen nach Suhl. Abfahrt gegen
8.30 Uhr, Ankunft gegen 16.00 Uhr. Anschlieflend ge-
miitliches Beisammensein im Klubraum des Bahnhofs
Suhl.

Mitteilungen des Generalsekretariats

Wir weisen darauf hin, daBl ab sofort die Mitglieds-
biicher der Mitglieder des DMV nur giiltig sind, wenn
die Kontrallmarke fiir das laufende Kalenderjahr ein-
geklebt ist. Sollten Mitglieder noch nicht im Besitz der
Kontrollmarke sein, wenden sie sich umgehend iiber
die Leitung ihrer Arbeitsgemeinschaft an den zustin-
digen Bezirksvorstand.

Wir erinnern die Leiter der Arbeitsgemeinschaften
nochmals daran, daf} sie fiir die Einhaltung der Be-
stimmungen des Arbeits- und Brandschutzes innerhalb
ihres Bereiches voll verantwortlich sind. Anleitung
fiir die Einhaltung der Bestimmungen geben die ort-
lichen Dienststellen der Deutschen Reichsbahn bzw.
die ortliche Arbeitsschutzinspektion und die Feuer-
wehr.

Ab sofort besteht fiir Biirger der DDR die Mdglichkeit,
unbrauchbare Lokschilder aus dem Bestand der Deut-
schen Reichsbahn zu erwerben. Preislisten mit An-
gaben der Lieferbedingungen sind beim Generalsekre-
tariat und allen Bezirksvorstinden erhiltlich.

Beim Bezirksvorstand Magdeburg (301 Magdeburg,
Karl-Marx-Strafie 253) sind noch Aufnih-Embleme
~DMV* zum Preis von 060 M erhiltlich. Versand
erfolgt per Nachnahme.

Helmut Reinert, Generalsekretir

(Fortsetzung von S. 276).

einem vollbesetzten Wagen und bei reinem Frischluft-
betrieb sind 15 m?® Frischluft je Stunde und Person
verfiigbar, was eine Luftrate von 2 000 m*h entspricht.
Die Temperatur kann durch einen Wahlschalter zwi-
schen 20°C und 26° eingestellt werden. Diese An-
lage iibernimmt bei Sommerbetrieb die Liiftung der
Fahrgastriaume.

Die Dampfzusatzheizung im Zwischenstock, in den
Toiletten sowie die Beheizung des Waschwassers er-
folgt tiber ein Niederdruckdampfsystem. Der Wagen
verfiigt iiber eine durchgehende Hauptdampfleitung.
Des weiteren ist eine Temperaturregelung iiber elek-
trische Heizkdérper mit einer Leistung von je 850 W
in den oben genannten beiden Raumen maglich.

Zur Energieversorgung sind zwei Drehstromgenera-
toren, 4,5 kW eingesetzt, die an den beiden Drehge-
stellen montiert wurden. Die Generatoren arbeiten
tiber elektronische Regelgerite auf das 24-V-Bordnetz.
Des weiteren ist eine NC-Batterie 24 V, 2 x 375 Ah
installiert, die bei Stillstand des Fahrzeugs die elektri-
schen Verbraucher versorgt.
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Uber Kupplungseinrichtungen an den Wagenstirnwin-
den ist bei Stillstand des Fahrzeugs aus dem stationdren
Netz die Fremdeinspeisung mit Drehstrom 380/220 V,
50 Hz moglich.

5. Technische Daten

Spurweite 1435 mm
Linge iiber Puffer 26 800 mm
Drehzapfenabstand 18 500 mm
Drehgestellachsstand 2 500 mm
Fahrzeughthe von SO 4 650 mm
Fahrzeugbreite

iliber Bodenwannenblech 2780 mm
Anzahl der Sitzplitze 130
Anzahl der Stehplitze 208
Eigenmasse (ohne Wasser) 44t
Dienstgewicht 69 Mp

Hdichstgeschwindigkeit 120/140 km/h

Literatur

Informationsmaterial der VVB Schienenfahrzeuge

Kasiske, H., u. a.: Neuentwicklung Doppelstock-Standardwagen
DBme, DET, Berlin 20 (1972) 3, S. 122—130.
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WISSEN SIE SCHON . ..

@® daf in der Sowjetunion auch kiinftig
der Strafenbahn eine grofe Bedeutung
beigemessen werden wird, allerdings mit
villip gewandeltem Profil?

Sch fenbah werden mit sechs-
und achtachsigen Zigen filr 220 bis 280
en auf eig Bahnkirper ver-
kehren und dabei 70 km/h erreichen.
Kreuzungsfrei soll der Betrieb durch
Tunnels bzw. Hochbahnanlagen werden.
Solche Projekte liegen bisher vor fir die
Stddte Wolgograd, Kiew, Saratow, Ir-
kutsk, Odessa u. a. Ab,

Per

@® dap in diesem Jahre der Internationale
Eisenbahn-Verband (UIC), dem auch die
Deutsche Reichsbahn  angehért, sein
50jdhriges Bestehen feiert? Di Ver-
band gehéren inzwischen 48 Bahnverwal-
tung an, hdem unldngst die brasi-
lianische Eisenbahn ,Companhia Paulista
de Estrados de Ferro" und die Eisenbahn-
gesellschaft «Kinshasa-Dilolo-Lubum-
bashi* aufgenommen wurden. Allein 26
Mitgliedsbahnen liegen in Europa, 12 in
Afrika und 8 in Asien, je eine in Nord-
und Sildamerika. Eine Reihe von Bahn-
verwaltungen der sozialistischen Lddnder,
wie die DR, PKP und CSD gehdren neben
der UIC noch der OSShD an. Re.

® dap die Deuische Reichsbahn diesen
neuen 2achsigen Tiefladewagen in Dienst
gestelit hat? Mit einer Eigenmasse von
259 t nimmt er Lasten bis zu einer Trag-
fdhigkeit von 450 t auf.

Aus zwei 16achsigen Fahrgestellhdlften
besteht dieses Schwerlastfahrzeug, bei
dem das Ladegut in der Mitte eingehan-
gen wird. Das Ladegut muf demzufolge
selbsttragend ausgefilhrt sein.

Die Ldnge des gesamten Fahrzeugs, iiber
Puffer gemessen, betrdgt im leeren Zu-
stand 51 820 mm, die maximale Fahrzeug-
ldnge darf beladen 64 820 mm nicht idber-
schreiten. K.

® daf es seil nunmehr 51
Scharfenbergkupplung gibt?
Nachdem das System dieser Spezial-
kupplung bereits im Jahre 1901 von ihrem
Erfinder., Ingenieur Karl Scharfenberg,
als Patent angemeldet worden war, wird
ste erst seit 1921 industriell hergestelit.
Die besondere Technik dieser Kupplung,
die mit einem einfachen Bewegungsablauf
beim Kupplungsvorgang eine sichere me-
chanische und gleichzeitig elektrische Ver-
bindung zwischen zwei Schienenfahrzeu-
gen gewdhrleistet, erméglichte es, daf
diese Kupplung in 38 Ldndern der Erde
zum Einsatz kam. Schi.

Jahren die

Lokfoto des Monats

(Seite 279)

Fast so alt wie unsere Fachzeitschrift ist
auch die Neubau-Giiterzug-Tenderlokomo-
tive der BR 81" der DR, die im Jahre
1955 geschaffen wurde. In ihrem Aufbau
dhnelt sie sehr der BR 65" und ist wie
diese auch als Mehrzwecklok ausgebildet.
Die Achslast betrdgt 15 Mp (Betriebsgat-
tung: 47.15), Geschwindigkeit 60 km/h. Es
wurden jedoch nur 27 Stick gebaut, da
auch diese Dampflokrethe demnichst
durch die neue Traktion abgeldst sein
wird.

Elektrotechnik bei Modelleisenbahnanlagen

Unter diesem Thema fand am 4. Mirz
1972 in der Rbd Dresden eine gemein-
sam vom Bezirksvorstand Dresden und
der Technischen Kommission wveranstal-
tete Ideenkonferenz statt. Dem Aufruf
waren 90 Modelleisenbahner, u. a. aus
den Bezirken Cottbus, Halle und Magde-
burg gefolgt. Einleitend gab Frd. H. O,
Voigt als Lelter der Technischen Kom-
mission den Stand der Auswertung der
Ideenkonferenz am 18. April 1970 be-
kannt, in der u. a ein Baukasten
system f{ir Modelleisenbahnanlagen wvor-

geschlagen wurde. Frd., llgner, AG
Marienberg, und Frd. Fickler, AG
«Saxonia®, berichteten {iber weitere Er-

fahrungen mit dieser Bauweise, die an-
1iBlich des MOROP-Kongresses der
Offentlichkeit als ,Standardisiertes Mo~
dellbahnsystem* (SMBS) vorgestellt wor-
den ist.

Einleitend zum Themenkomplex .Elek-
trotechnik bei Gemeinschaftsanlagen* gab
Frd. Dr. Schonberg als Diskussionsleiter
einen Uberblick iiber elektrotechnische
Forderungen. Im Abschnitt (iber sicher-
heitstechnische Forderungen wurde auf
die Maximalspannungen, die auch bei
der Zusammenschaltung von Stromkrei-
sen oder Anlagen und Anlagenteilen ein-
zuhalten sind, sowie auf die Belastungs-
werte von Leitungen hingewiesen. An
Hand vorgelegter Schalibllder erlduterte
Frd. Miiller, AG Karl-Marx-Stadt, am
Beispiel einer viergleisigen Harfe eine
FahrstraBenschaltung in verschiedenen
Kombi der mit Dioden

und Transistoren.
In der Einleitung zum Themenkomplex
~Fahrsteuerung® gab Frd. Dr. Schénberg
inige Beispiel

bek

Verfahren und

Moglichkeiten neuer Losungen mittels
elektronischer Bauelemente an. Besonders
auf dem Gebiet der Impulssteuerung sind
durch die Anwendung von Thyristoren
Fortschritte zu erwarten, z. B. in Verbin-
dung mit der Anschnittsteuerung. Frd.
Biittner, AG .M. M. v. Weber~, sprach
Uber die Vor- und Nachtelle der Propor-
tionalimpulssteuerung. Frd. Dahl, AG 47
Magdeburg, erlduterte Miglichkeiten der
Verbesserung der an der HfV Dresden
angewendeten NF-Stecucrung. Frd. Kriiger,
Dittmannsdorf, schlug eine Steuerung
durch Synchronmotore vor,

Auch zum Themenkomplex (ber Anfahr-
beschleunigung und Bremsverzogerung
bieten sich neben mechanischen und elek-
tromechanischen Lo gen elektronische
Verfahren an. Verschledene Beispiele
wurden u. a, in Bastlerliteratur ver-
dffentlicht, berlicksichtigen aber nicht im-
mer die Belange der Modelleisenbahn.
Frd. Voigt, AG .M. M. v. Weber", fihrte
an einer Anlage und mit unterschied-
lichen Triebfahrzeugen eine sogenannte
Kaskaden-Schaltung vor, bei der je drel
Brems- und Anfahrabschnitte mit einge-
stelliten Spannungen gespeist werden.
Frd. W. Schiinberg, AG ,M. M. v. Weber",
erliuterte eine elektronische Schaltung
nach dem Prinzip der Spannungssteue-
rung. In der Diskussion zu diesem The-
menkomplex kam nochmals zum Aus-
druck, dafl die Bremsverzogerung weiter-
hin aktuell ist, sich aber nur die Verfah-
ren durchsetzen werden, bel denen ein
sicheres Anhalten beliebiger Triebfahr-
zeuge erreicht wird.

Im letzten Teil iiber verschiedene Pro-
bleme informierte Frd. HiBlich. AG Mei-
fien, iiber einen Unterflur-Weichenantrieb,
der die verschiedenen Forderungen weit-
gehendst erfillt. Frd. Fickert, AG .M. M,
v. Weber", ergénzte die Angaben durch
Anwendungsmoglichkeiten derartiger An-
triebe und forderte abschlieBend die inter-
essierten  Modelleisenbahner auf, bei
der Entwicklung von industriell anwend-
baren Lésungen mitzuwirken, z. B. fir
einen kommutatorlosen Motor.

Im Schiufwort dankte der Vorsitzende
des BV Dresden, Frd. Krause, allen Mo-
delleisenbahnern, die zum Gelingen der
ldeenkonferenz beigetragen haben. Wenn
trotz der Konzentration auf Themenkom-
plexe die Aufgaben nicht bis zur prakti-
schen Nutzung behandelt werden konn-
ten, so sollte dies evtl. durch Problem-
diskussion, Bildung von Arbeitsgruppen
oder Koordinierung durch die Technische
Kommission angestrebt werden. Schulz
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Giiterzug-Tenderlekomotive der Baureihe 83" der DR Foto: Manfred Weisbrod, Leipzig
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Die einzige Schmal-
spurbahn von
Tafl-mm-8 purweite
der CSD

fithrt von Frydlant
nach Hermanice. Sie
wurde am 25, August
1300 in Betrieb
genommen  und
hesafi in Hermanice
einen Anschluf zu
der sdchsischen
Schmalspurbahn von
Zittau.

Unser Bild zeigt die
Diesellokomaotive

T 47 010 in Frydlant.

Foto!
R. Preufl, Berlin

Mitten hinein in das Borzsony-Gebirge, im
Narden Budapests gelegen, fithrt eine
Schmalspurbahn von nur 600 mm Spurweile,
die von der MAV betrieben wird. Auch hier
hat bereits die Dieseltraktion die Dampf-
lokomotiven abgeldst.

Unser Bild zeigt einen Zug dieser Bahn im
Bf Paphegy. Foto: R. Preuf, Berli

Als im Jahre 1958 die OBB den Stidte-
E ellzug .Transalpin® zwischen Wien und
Ziirich/Basel in Betrieb nahmen, fehlte es
zundchst an geeigneten Fahrzeugen. Deshalb
modifizierte man damals zuerst Triebziige
der Nahverkehrsserie BR 4030 fiir diesen Ein-
satz und be hnete sie als BR 4130. Als
1965 spe ¢ Neubauten beschafft waren,
wurden diese wvier Einheiten wieder ver-
dringt, Jetzt werden ste durch einen Um-
bau weltgehend an die vorhandene Grofi-
serte 4030 angeglichen. Foto: Surdej, Wien
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Drei Modelleisenbahner-Generationen

kommen zv Wort

Lutz Keilholz, Fernmeldemonteur im VEB FFAB
Berlin, ous Berlin-Friedrichshagen

Red.: .Herr Keilholz, Sie sind jetzt genaou so
alt wie unsere Zeitschrift, alse 20 Johre. Wie
komen Sie zur Beschéftigung mit unserem
Hobby?"

Herr K.: .Als 8jdhriger Junger Pionier bekam
ich zum Geburtstag eine Spielzeugbohn der
NenngréBe S, dadurch wurde bhareits mein In-
teresse an der Modellbahn recht frilh geweckt.
Bald erkannte ich aber, daB man in HO mehr
anfangen I:onnto So schloB ich mich zundchst
mit Schulf und wir bouten
tu House eine schéne HO-Anlage ouf.”

Red.: .Wie wurden Sie Leser unserer Zcit-
schrift?”

Herr K.: .lch stieB vor etwa zehn lahren beim
Einkouf in einem Fochgeschéift auf die Zeit-
schrift und hotte von meinem Toschengeld noch
gerade eine Mark Ubrig, so kaufte ich sie mir,
und seither bin ich ihr sténdiger Leser. Sie
wor es schlieBlich auch, die mich den Weg
tum DMV der DDR finden lieB. Ich gehére
heute zur ZAG Berlin, Gruppe Marx-Engels-
Platz.”

gebout, die bei Modellbahnwettbewarben
mehrmals erste Preise errangen.”

Red.: .Wie wurden Sie mit unserer Fachzeit-
schrift bekannt?”

Herr H.: .lIch weiB noch, als vor nunmehr
20 Jahren Ihr Heft 1 des 1. Johrgonges er-
schien, Damals boute ich gerade eine 4ler.
Dazu bendtigte ich hdufig Material aus einem
Fachgeschiift, wo ich dann auch zum emenmul
Bekanntschaft mit dem ,Modelleisenb

Anl8Blich des 20jéhrigen Geburtstoges unserer
Fochzeitschrift hoben wir drei Mitglieder unse-
res Verbandes — einen 20jihrigen, einen 40jdh-
rigen und einen 60jGhrigen Modelleisenbahner
— im Hinblick ouf ihre persdnliche Verbindung
tur Modellbahn und ru unserer Zeitschrift in-
terviewt.

die Wohl oul sine sog Starkstrombah
in 0, Weichen fir elektrische Bahnen waren zu
teuer. Es war daher natiirlich, daB ich die Be-
schiftigung mit dieser Art ,Modellbahn® bald
wieder aufgab.”

Red.: .5eit wonn befossen Sie sich nun inten-
siver mit der Modellbahn?"

Prof. K.: .Sie wardtn lachen, Ich hatte ge-
rade Dipl.-Ingeni baut. alse vor

schioB. So bin ich vom ersten Heft an Abon-
nent.”

Red.: .Was gab lhnen bisher unsere Zeitschrift
fir thre Beschaftigung mit der Modellbahn?*
Herr H.: .In den 20 Johren habe ich vieles
ous der Fachzeitschrift lernen und andererseits
habe ich durch eig Veraffentlich
einige Gedank n n kén-
nen. Natirlich gab es in diesen vergangenen
20 Johren, wie wohl Ubercll im Leben, H&hen
und Tiefen. Die Zeitschrift hat als Initiator des
Inter Modellbah ttb bs  eine
ganz entscheidende Bewegung rur Steigerung
des Niveaus des Modellbohnbous hervorge-
rufen. Als Mitglied der internationalen Jury

35 Jah da zeigte mir ein guter Freund
Fahrzeuge und Gleise der domals neuen
Mérklin-00-Tischbahn, Nun hétte ich so etwas
ja schon 15 Johre friher besessen, denn es
gob in meiner Kinderzeit die 00-Bahn won
Bing. Aber die Sache hatte einen Haken.
Diese Schwachstrombahn wurde mit einem
Trafo betrieben, der fiir uns einfach zu teuer
war.”

Red.: .Wurde denn Ihre Starkstrombahn nicht
mit Trofo betrieben?"”

Prof. K.: .Nein, es gab damals Lampen-
Widerstdnde, mit denen dos Gleis direkt ans
Netz geschlossen wurde, Weil dies nicht unge-
fahrlich war, durfte ich nicht ohne mitterliche
Aufsicht spielen und hatte deswegen noch ein
oder zwel Uhrwerkioks, falls ich einmal allein
war. Eines Tags wurde der Lampen-Widerstand

Red.: .Hat Ihnen unsere Zeitschrift bisher das stellte ich "f‘-‘__‘_’oa- Ngespoe ":"’L‘ di

gegeben, was Sie sich von ihr wiinschten?” Leist wir i e r der
Herr K.: .Ja, unbedingt, ich schétrte vor allem DDR "“" hohns inter er-
immer die detoillierten B leit und Wworben haben, was sich nicht miaut auch in

Anlagenfotos, aber im Ubrigen auch alle Be-
richte vom Vorbild. Die Zeitschrift ist fir mich
nicht nur eine angenehme Lektlire, sondern
stets auch eine konkrete Anleitung zum Han-
dein. So boute ich bisher u. a. schon eine
Drehscheibe nach einer Bouanleitung. Kurz
und gut, ich finde die Zeitschrift Klosse, Zu
ihrem Geburtstag wiinsche ich ihr, daB sie
allezeit so bleiben mége!”

Red.: .Vielen Dank, Herr Keilholz, fir lhre
Austihrungen!”

Olaf Herfen, Dipl.-Ing., ous Dresden

Red.: .Herr Herfen, Sie sind jo vielen Lesern
durch lhre longjdhrige Beschéiftigung mit der
Modellbohn und durch wiederholte erfolgreiche
ilnah an Inte i len Modellbahnwett-
kein Unbel mehr. G
Sie, daB wir Ihnen heute — als #0jShrigem —
einige Fragen stellen.
Wie kamen Sie also zur Modelleisenbohn?*
Herr H.: .Nun, schon als kleiner Junge hat
mich immer die groBe Eisenbahn fasziniert.
' Der bekannte Wunsch so vieler Jungen, einmal
Lokflhrer zu werden, war damals bel mir be-
sonders ousgeprgt und ging dann auch im
Verlaufe meines Studiums in Erfillung. Leider
fehite es aber meiner Mutter trotz ihrer flei-
Bigen Arbeit am nétigen Geld, meinem Kin-
derwunsch nach einer Madellbahn nachzukem-
men. Mit 14 Jahren habe ich- mir dann in den
Schulferien als Hilfsarbeiter den Grundstock,
eine kleine Marklin-HO-Bahn, verdient. Damit
wurde aber auch der Wunsch wach, bald wei-
tere Lokomotiv- und Wagentypen zu besitzen,
so begannen damals schon erste Eigenbouver

k -

der Aufnahme des Verbands in den Modell-
bahn-Verband Europa (MOROP) &@uBerte,

.Der Modelleisenbohner’ hot ja sehr viel zur
Bildung des DMV der DDR beigetragen und
dessen Wege eigentlich geebnet. Als sein jet-
ziges Organ trigt er ebenfalls viel zu einer
guten Verbandsarbeit bei. Er sollte noch mehr
die guten Gedanken der Mitglieder aufgreifen
und publizieren, wie z. B. die beiden Ideen-
konferenzen des BV Dresden,

AbschlieBend wiinsche ich unserem Verbands-
organ eine weitere erfolgreiche Entwicklung.”
Red.: .Auch Ihnen herzlichen Dank fir diese
Wiinsche und Gedanken.”

Prof. Dr, sc. techn. Horald Kurz, Hochschule
Varkah drich List", D d

fiir Ver <Fri

Red.: .Herr Professor, Sie smd jalzl 60 Jahre
alt. Von Griind itschrift an
sind* Sie dabei, Wie karn es elgcnlllch daB
Sie sich so intensiv mit der Modellbahn be-
schaftigten?”

Prof. K.: .Veon klein auf haobe ich eine bem-
dere Vorliebe fir Modelle, ich spiel

mit Holzfigiirchen, Tieren und Fahrzeugen ous
dem Erzgebirge und b ch die Mini
bahn als notwendige Ergénzung dieser Welt
im kieinen.”

Red.: .50 befassen Sie sich also seit mehr als
50 Jahren mit der Modelleisenbahn brw. deren
Vorldufern?™

Prof. K.: .Das kann man nicht sagen. Ich
tauschte spéter die Holzfiguren mit der Zinn-
figur und wollte gern dozu die passende
Eisenbahn hoben. AuBerdem war der Geld-
beutel meiner Mutter klein, und in unserem

suche, Bis jetzt habe ich 12 Lokomotivmodelle
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oblierten Zimmer hiitte eine grofie Anlage,
Spur 0 oder 1, keinen Platz gehabt. So fiel

geblich in R gegeben, und ich sah
ihn niemals wieder.”
Red.: .Sie hoben zahireiche Artikel und auch
twei Bénde Uber die Funktion von Modellbah-
nen geschrieben und sich eine umfangreiche

Sammlung ongelegt, Was nun sammeln Sie
insbesondere?"
Prof. K.: .Leicht ist das nicht zu beantworten,

und es hat sich auch mit den Jahren gedndert.
Zunéchst Modelleisenbahnen in HO. Sie wissen
ja, doB unser Eisenbohnbetriebsfeld in der
Hochschule auf Grund meiner Untersuchungen
in dieser NenngriBe aufgeb ist. Es
spéter Fahrzeuge und Gleise in TT und N
hinzu, Und neuerdings sammele ich auch
Material in 0 und 1. SchlieBlich méchte ich als
Verantwortlicher flir die Standardisierung von
Modelleisenbahnen in Europa Erfahrungen auf
einem breiten Sektor besitzen und beziehe da-
her mit Dampf und mit Uhrwerk betriebene
Modelle in meine Untersuchungen mit ein.”

Red.: .Welche Pléne haben Sie fir die Zu-
kunft?*
Prof. K.: .Ich bemilhe mich, das Mormenwerk

NEM in enger Zusommenarbeit mit dem Tech-
nischen AusschuBl du MOROP zu erneuern und
eine Dok die sich zu-
néchst nur ouf Modellfahrzeuge erstrecken soll.
lch bin :I.r Msud‘!t, dofl dohei die Vorlauferin
Spiel i Han Bt Haff
Ilch bewahrt man diese Zeugen friiherer Ent-
wicklungsstufen auf und verhindert, doB sie auf
dem Schrotthaufen londen. Unsere Zeitschrift
hat bisher gerade in der Normenarbeit meine
Bemihungen stets unterstiitzt, und ich wiinsche
und hoffe, daB ouch in den néachsten zwei
lahrzehnten .Der Modelleisenbahner” auf der
Héhe seiner Aufgaben bleiben mége!®

Red.: .Wir danken lhnen, Herr Professor, und
wiinschen lhnen nech viele Jahre guter Ge-
sundheit und erfolgreicher Zusammenarbeit.”
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NEU VON PIKO
BR 66

1:B7165mm

Dieses Modell ist in echter PIKO-Vorbildtreue der Personenzug-Tender-
lokomotive BR 66 der DB nachgestaltet. Die Vorbildlok wurde nach da-
maligen neuesten Erkenntnissen des Lokomotivbaus konstruiert und noch
1955 in Dienst gestellt. Sie sollte veraltete Fahrzeuge dlterer Baureihen
ablosen. Die fortschreitende Elektrifizierung und der Einsatz von Diesel-
loks trugen jedoch dazu bei, daB die Serienfertigung nach gewisser Zeit
wieder eingestellt wurde. — Immer auf der richtigen Spur von bewdhr-
ten oder seltenen Exemplaren des Lokomotivbaus nahm PIKO die Pro-
duktion wieder auf: die BR 66 als exklusives H0-Modell. Der Antrieb er-
folgt durch einen leistungsstarken Permanentfeldmotor. Haftreifen auf
einer der drei Antriebsachsen sorgen fiir hohe Zugkraft. Die Geschwin-
digkeit des funkentstérten Fahrzeugs ist dem Vorbildtempo angepaBt.
Und wie immer bei PIKO: hervorragend fein detailliert und beschriftet.
Ein Modell, wie es sein soll.

Bei PIKO ist man eben immer auf der richtigen Spur!

MODELLBAHN
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container-
transport

im

auf schiene
und stralBe

CIS - Container-Transportsystem. Nicht mehr im Kommen
— schon da. Auch bei der TT-Bahn. Zundchst die Containerwagen:
Plattformwagen, jeweils mit zwei Containern beladen. Zum Bei-
spiel mit Deutrans-Containern, Oder mit denen der EUROCON-
TAINERLINES. Wenn Sie wollen, auch mit Kiihlcontainern der DR.
Oder mit den knaliroten cti-Containern. Fiir den Abtransport der
Container zur Fabrik sorgt der Sattelschlepper (Art.-Nr. 8730).
Und fiir den Containerbahnhof stehen zum Stapeln einzelne
Container, je zwei in einem Beutel, zur Verfiigung (Art.-Nr. 7710).

CTS - Container-Transportsystem. Die moderne Giiterbeférde-
rungsart im TT-Format. Daher auch fiir Sie: Immer aktuell blei-
ben — mit Berliner TT-Bahnen fahren!

@ VEB Berliner TT-Bahnen, 1055 Berlin
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Giiterschuppen
Giiterschuppen B Bhi. Henningburg Bahnsteig

Ein unentbehrliches Zubehér auf der Modellbahnanlage

Sortiment Bhf. Arnsrode B

bliihende Baumchen

blilhende Baumchen, klein

Auch Sie werden Freude haben, wenn Sie sich fir WERO MODELLE entscheiden!

‘} VEB Kombinat Holzspielwaren VERO Olbernhau Betrieb DDR-933 Olbernhau ‘}
W PostschlieBfach 27 Modelleisenbahnzubehor w
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